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EL AVE LLEGA A ASTURIAS

La esperanza viaja
en AVE en Asturias

Winston Churchill se le atribu-
A yen infinidad de citas célebres

que encajan practicamente
en cualquier contexto y que pueden
introducirse en conversaciones de
lo méas variopinto. A pesar del inge-
nio del estadista, resulta complica-
do saber si todas son suyas, pero
utilizaré una de las muchas que se
ponen en su boca para explicar el
momento actual que vive Asturias.
«Si comenzamos una discusion entre
el pasado y el presente, descubrire-
mos que hemos perdido el futuro»,
reza la supuesta proclama del brita-
nico. Siguiendo su razonamiento, y
aungue no se puede olvidar lo que
ha costado llegar hasta aqui, es el
momento de valorar lo conseguido
y de afrontar lo que viene con opti-
mismo. La llegada del AVE debe ser
el punto de inflexion que alumbre
un horizonte de optimismo para la
region.
La alta velocidad a Asturias ha sido
cara. La Variante de Pajares, una de
las infraestructuras mas complicadas
que se han construido en Espanfa, ha
costado casi 4.000 millones de euros
y veinte anos de trabajos. Y ha sido
cara también en términos de autoes-
tima para los asturianos. En estas
casi dos décadas, la inauguracion
de la via se ha anunciado en 17 oca-
siones, las mismas veces que se ha
retrasado su puesta en servicio. La
complejidad de la obra no sirve para
justificar la dejadez de los diferentes
gobiernos centrales, que casi nunca
han tenido el AVE asturiano entre sus

prioridades y que han relegado a la
region continuamente a un segundo
plano. Ahora, por fin, la alta veloci-
dad ya es una realidad y la conexion
ferroviaria entre las capitales del Prin-
cipado y de Espafa, una vez que se
implementen todas las mejoras, baja-
ré de las tres horas.

La llegada de la
alta velocidad debe ser el
punto de inflexion
que alumbre un horizonte
de optimismo

Los asturianos tenian ganas de AVE
y lo han demostrado desde el primer
momento. El 2 de noviembre, el pri-
mer dia que se pusieron los billetes
a la venta, mas de 10.000 personas
llegaron a estar en la cola virtual para
hacerse con un billete. Ademas, los
mas baratos, los de 18 euros el tra-
yecto, se agotaron en cuestion de mi-
nutos para varios trayectos. Y, aun-
que pudiese parecer que fue solo el
boom del momento, la fiebre por el
AVE siguié las jornadas siguientes.
En menos de 15 dias, Renfe habia
despachado mas de 50.000 billetes.

El primer paso se ha dado, pero las
promesas del Gobierno indican que
la situacion seguira mejorando sus-
tancialmente en los préoximos me-
ses. La llegada de nuevos trenes, del

En menos de 15 dias,
Renfe habia despachado
mas de 50.000 billetes

servicio de bajo coste de Renfe, el
incremento de plazas y de frecuen-
cias y la conexion directa con Avilés
permitiran dotar de funcionalidad al
servicio. Ademas, el posible interés
de operadores privados permitira, de
confirmarse, que la oferta sea mayor
y el precio mas bajo.

En cuanto a los deberes, queda por
acondicionar la red de cercanias a la
situacion actual. Para que el AVE sea
todo lo competitivo que puede ser,
no caben excusas y la red debe reno-
varse para poner freno a la intermina-
ble lista de justificadas quejas de los
usuarios habituales. Los planes del
gobierno estan en marcha pero es
momento de acelerarlos para que se
completen.

Asturias espera que el AVE permita
la llegada de 600.000 visitantes al
ano por tren. El impacto econémico
es evidente, pero lo sera también el
incremento del trafico de mercan-
cias, otro de los atractivos del AVE
que suele destacarse menos. No
solo la gran industria podréa benefi-
ciarse de la infraestructura, también
las pymes, a las que se les abre un
nuevo escenario al abaratarse sus
costes de transporte entre uno y dos
tercios, segun las estimaciones del
Principado.

Aunque suene antiguo, el futuro y la
esperanza viajan en ferrocarril en As-
turias. Ya lo decia Churchill, o al me-
nos a él se le atribuye: «Soy un op-
timista. No tiene mucho sentido ser
otra cosa».

La variante de
Pajares impulsa
la transformacion
de Asturias

El 29 de noviembre de 2023 ya Forma parte de la historia
de las comunicaciones asturianas. Hoy se estrena
oficialmente la variante ferroviaria de Pajares, una obra
colosal de ingenieria que ha exigido una inversion publica
de 4.000 millones de euros.

Con la conexion a la red de alta ve-
locidad mediante la circulacién de
trenes de pasajeros y mercancias
bajo la cordillera, el Principado vera
cumplida una aspiracién que se ha
prolongado décadas. El complejo de
aislamiento pasa a ser un recuerdo
del pasado y Asturias inicia, simbéli-
cay realmente, una nueva etapa de
su desarrollo social y econémico.

Los beneficios de la entrada en ser-
vicio de la variante pueden resumir-
se en cuatro estaciones de parada
obligatoria para la alta velocidad:
Asturias, mas cerca de todo; el Prin-
cipado, destino turistico los 365
dias del ano; una locomotora para
el desarrollo empresarial y una via
para convertir a nuestra comunidad
auténoma en el gran polo logistico
del Cantabrico.

Dicho de otra manera: con la variante arranca la
década del cambio para Asturias.

Primera estacion:

Asturias, mas cerca de todo
* Oviedo-Madrid: 3 horas y 14 minutos
* Gijén-Madrid: 3 horas y 39 minutos

Ese es el tiempo que durara el viaje entre las dos principales ciu-
dades de Asturias a partir de hoy, 29 de noviembre. No obstante,
estos tiempos son provisionales. En 2024 entrardn en funciona-
miento los trenes Avril, que acortardn adn mas el viaje: Asturias
quedara a menos de tres horas de Madrid.

La reduccién del tiempo de viaje serd el beneficio inmediato de
la puesta en servicio de la variante ferroviaria de Pajares. Viajar
a Ledn, Valladolid o Madrid resultard mas cémodo y més rapido.
Ademads, la mejora de la conexién con la capital de Espafa permi-
tird enlazar con innumerables destinos nacionales e internaciona-
les a través de distintos medios de transporte.

Desde hoy, Asturias esta mas cerca de todo.

Segunda estacion:

el Principado, destino turistico los
365 dias del ano

Asturias se ha consolidado como una potencia turistica, una de
las comunidades con mayor atractivo por su patrimonio natural,
su rigueza cultural y su condicién de refugio climatico. Con la lle-
gada de la alta velocidad, el Principado se va a convertir en un
destino turistico permanente los 365 dias del afio. La mayor
afluencia de viajeros se traducird en mas actividad econémica y
mas empleo en toda la comunidad auténoma.

Tercera estacion:

una locomotora para el desarrollo
empresarial

Asturias ya es lider en transporte de mercancias por ferrocarril y
la apertura de la variante aumentard el potencial de sus puertos y
empresas al mejorar las condiciones de tiempo, carga y longitud
de trenes en el tréfico de mercancias. Esa reduccién de costes
impulsard la actividad industrial y facilitara la atraccién de inver-
siones.

Asturias sera, incluso mas que ahora, un lugar
ideal para vivir, para trabajar y para invertir.

Cuarta estacion:

una via para convertir al Principado
en el gran polo logistico del Cantabrico

La alta velocidad también tendra beneficios logisticos. Los puer-
tos de Gijén y Avilés son plataformas de exportacién e importa-
cién de numerosos productos para Asturias y para toda Espana.
La conexion con la alta velocidad ferroviaria, unida al desarrollo
de la Zona de Actividades Logisticas (ZALIA), multiplicara su inte-
rés logistico para las empresas que quieran contar con una exce-
lente zona de almacenaje y distribucion de traficos comerciales.

Asturias puede llegar a ser el gran polo logistico
multimodal del Cantabrico.



La Voz de Asturias

EL AVE LLEGA A ASTURIAS

La Voz de Asturias

La apertura de los tuneles de Pajares
permitira conectar el Cantabrico
con Madrid en tres horas

La llegada de la alta velocidad ferroviaria

a Asturias se ha concretado por fin este mes de
noviembre —el dia 29 con el acto oficial y el 30
con la puesta en servicio real— inaugurando

una de las infraestructuras mas complejas de la
ingenieria europea, los dos tuneles de la Variante
de Pajares que atraviesan la cordillera Cantabrica,
y también mas caras y con mas demoras
acumuladas durante casi dos décadas

TEXTO: LUIS ORDONEZ
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| AVE asturiano es la primera
A conexion de este tipo entre Ma-
drid y la cornisa y el gobierno
del Principado quiere exprimir todo su
potencial tanto para el turismo como

para las mercancias, porque la via ten-
dra ese doble uso.

El AVE asturiano permitira viajar entre
Oviedo y Madrid, cuando estén imple-
mentadas todas las medidas anuncia-
das, en unas tres horas en las lineas sin
paradas. Es, sobre el papel, una hora
menos de lo que se tardaba hasta aho-
ra en recorrer ese camino por la vieja
rampa del siglo XIX que atraviesa ahora
Pajares. Sobre el papel solamente, por-
que la realidad es que la infraestructura
estaba completamente saturada y los
vigjeros sufrian constantes cortes, de-
moras, incidencias de todo tipo, que
podian prolongar el viaje mucho mas
alla de las cinco o las seis horas y que
con demasiada frecuencia terminaba
con una improvisada alternativa en au-
tobus a la altura de Ledn.

La puesta en marcha de la variante de
Pajares supone ya una mejora sustan-
cial en la oferta comercial de los servi-
cios de Renfe que enlazan Madrid con
Asturias. Desde Asturias parten seis
servicios entre lunes y domingo v, en
sentido contrario, cinco. Los tiempos
de viaje se reducen al menos una hora.

En el mejor de los casos, el tiempo del
viaje entre Oviedo y la estacion de Cha-
martin de Madrid es de 3.12 horas y, en
el caso de Gijon, de 3.40 horas.

En una segunda fase, fijada ya para
2024, esta previsto que se ponga en
marcha un nuevo servicio Alvia entre
Avilés y Madrid, ademas de que los
nuevos trenes AVE se incorporen a la
conexion entre Asturias y Madrid me-
jorando los tiempos de viaje al poder
alcanzar los 300 kildmetros por hora en
algunos tramos del trayecto. También
se incorporaran los trenes Avlo, que
tienen precios mas econdémicos, con
paradas en todas las estaciones del re-
corrido, con lo que se incrementaran las
frecuencias, las plazas y el ahorro en los
tiempos de viaje.

Enrigor la alta velocidad llega hasta Pola
de Lena, en la frontera de la cordillera,
y desde alli —con un intercambiador de
vias, sin necesidad de hacer transbordo
ni salir del vehiculo— se llega hasta las
principales ciudades del centro de As-
turias a través de la red de Cercanias.
Esto ha provocado a lo largo de estas
dos Ultimas décadas un encendido
debate sobre si es verdadera alta ve-
locidad hasta Oviedo y Gijon. Lo cierto
es que la obra para desplegar las vias
desde la montana hasta las urbes del
centro de la comunidad hubiera multi-
plicado los costes exponencialmente,
con otro millar de millones, y el ahorro
de tiempo seria de unos diez minutos.

AVILES >y

GIJON
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18 aiios de cambios

Desde que comenzaron las obras
en el 2004, esta nueva variante
que sustituira al antiguo trazado
decimondnico ha sufrido retrasos y
demoras por diversos motivos,
convirtiendo esta obra en una de
las mas lentas en ejecutarse del
territorio espanol

Pola de Lena

otros de tipo técnico han dilatado
un trazado que deberia haber
estado en funcionamiento hace
mas de diez afios

La Robla [J

Finalmente, el nuevo trazado que
salva el accidente geografico del
cantébrico permitira realizar el viaje
entre Ledn y Oviedo en apenas

2 horas y 45 minutos

El viejo trazado de casi 140 aiios

En 1880 se
iniciod la
construccion
del dltimo
tramo que
quedaba de
ferrocarril
que unia Gijon
con Leén. Un
paso a través de
las montaias canta-
bras cuyo trazado,
que debia unir dos
puntos a tan solo

16 km de distan-

cia, necesité una
linea de 49 km

para salvar los 900
metros de desnivel a
mas de 2.000 metros de
altitud

49 kilometros infernales

Con 70 tuneles e infinidad de curvas que
obligan a reducir la velocidad hasta un maximo
% de 60 km/h, unido a una climatologia adversa
‘Fa con mucha nieve en invierno, se ha convertido en
un infierno blanco durante décadas

Buédongo

Cambios de criterio de los responsa-
bles, de ancho de via o simplemente

La variante de Pajares
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46 km en 15 minutos (X )

Con el nuevo trazado, la longitud Plataforma

respecto al actual pasa de 83 a 46 km. de via doble
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Cantabrica en unos 15 minutos [ ] [ ]
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Tuneles de Pajares

Eso si, el compromiso era una renova-
cion de la red de Cercanias que toda-
via no se ha llevado a cabo, tampoco
han llegado los nuevos trenes (que se
postergaron hasta 2026 por un error
de diseno) y también va con retraso la
entrega de los Avril. Estos trenes son
capaces de alcanzar los 300 kilémetros
por hora en ancho ibérico y son una de
las principales bazas del proyecto para
hacer mas atractiva y veloz la infraes-
tructura, pero también acumulan demo-
ras. En principio el retraso iba coincidir
con la apertura de la Variante, hasta
noviembre, pero desde el Ministerio de
Transportes ya se anuncié que no ha-
bria entregas hasta el primer trimestre
del 2024.

Coste de 4.000 millones

La Variante de Pajares tendra un coste
definitivo de alrededor de 4.000 millo-
nes de euros, una inversion gigantesca
para dos tuneles cuyo recorrido discurre
por algo menos de 50 kilémetros, pero
ese trazado supone toda una revolucion
para las comunicaciones de una comu-
nidad, como es la asturiana, que ha
sentido el peso del aislamiento respecto
al resto de la Peninsula durante buena
parte de su historia. La obra ha tenido
sobrecostes (unos 2.000 millones mas

La Voz de Asturias
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Interior de uno de los tuneles de Pajares

de lo pensado en un inicio) y retrasos
que han puesto a prueba la paciencia
de los ciudadanos: en dos décadas (la
primera piedra de la obra se puso en
el 2005) se han sucedido nada menos
que 17 anuncios fallidos para la aper-
tura definitiva, el dltimo de ellos muy
reciente porque supuestamente tendria
que haberse inaugurado en mayo. Tam-
bién impactos medioambientales: la

r -

obra de los tuneles alter6 los acuiferos
de la montana y un caudal de agua de
mas de 10.000 millones de litros dejo
de discurrir hacia Ledn. Se trata de una
cuestion que llegd a los tribunales y que
obligd a ADIF a asumir los danos, aun-
que todavia no lo ha hecho.

En los retrasos también han influido de
forma crucial las interrupciones de ca-
racter politico y una aguda lucha por

el disefio de las vias: con un nombre
destacado entre los protagonistas, el
de Francisco Alvarez-Cascos. El anta-
Ao todopoderoso hombre dentro del
PP, siendo ministro de Fomento en el
Ejecutivo de Aznar inaugurd la obra
pero en su deriva politica, que lo llevo a
abandonar el partido y crear una nueva
formacion, Foro Asturias, de la que tam-
bién terminaria expulsado, se empend
en cambios de via de la infraestructura,
presiond al siguiente Ejecutivo del PP, el
de Rajoy, para modificar las vias y luchd
con todas sus fuerzas, pero sin éxito,
para que esta linea fuera solo para pa-
sajeros.

No sera asi, sera mixta. El Principado
espera multiplicar hasta las 600.000 vi-
sitas anuales el nUmero de turistas que
lleguen a Asturias por tren. Y toda la in-
dustria asturiana, la produccion de ace-
ro, pero también el trafico de graneles
desde el puerto de El Musel en Gijon, y
la mayorfa de empresas con intereses
de exportacion en general esperan la
multiplicacion de capacidad que les va
a permitir la apertura de los tuneles, el
doble o o triple de toneladas y ademas
con una reduccion de costes de entre
uno y dos tercios respecto a las cifras
actuales.

Conexion

Asturias - Madrid:
una ruta repleta de

tesoros por descubrir

Mas de 600.000 personas se beneficiaran del nuevo
trayecto de alta velocidad entre el norte y la capital.
Serd la oportunidad perfecta para visitar otros
destinos como Segovia, Palencia, Valladolid o Leon.

Existen lugares con encanto que mezclan a la perfeccién historia, cultura, arte, en-
tretenimiento y gastronomia. Madrid, es el perfecto ejemplo de ello, y de ahora en
adelante, serd un destino mas accesible para los asturianos.

Podras sumergirte en la historia de algunas ciudades con mayor patrimonio histori-
co y cultural de Espafia. Visitas guiadas, excursiones, tours gastronémicos... jHasta
paseos en avioneta o globo aerostatico! Civitatis, la empresa lider en la venta de
actividades en espaiol por todo el mundo, ha seleccionado para ti algunas pro-
puestas:

1. Madrid, la ciudad incansable

¢Buscas un lugar cosmopolita que combina historia con
modernidad, arte, cultura y ocio?

Los tours a pie de calle, te permitiran conocer todos los rincones, barrios de moda
y monumentos mas emblematicos: el Palacio Real, la Puerta de Alcald, la Gran Via o
la Plaza Mayor. Para conocer todo, no hay nada como hacerlo con un guia turistico.
Para los amantes del arte y la cultura, paradas en el Prado, el Thyssen o el Reina
Sofia, son imprescindibles. Civitatis te ahorra tiempo al evitar las filas de turistas que
quieren adentrarse entre sus muros.

No olvides el “Broadway espanol”, los mejores espectaculos, musicales, dperas
y mondlogos. ;Sabias que en el Teatro Lope de Vega se encuentra el Unico especta-
culo fijo de Madrid? El Rey Ledn, un imprescindible que no te puedes perder. ;Y las
mejores entradas? En Civitatis. También para Aladdin y muchos mas.

2. Descubre la magia de Castillay Le6n

Los tours de Segovia te remontaran a la época clasica. Valladolid es ideal para dis-
frutar de la gastronomia. Una visita guiada por la catedral gética de Ledn 6 vistar
Palencia, seran mejores con Civitatis.

La alta velocidad te permitird conocer mejor a nuestros vecinos y Civitatis sera tu
mejor aliado. En Asturias, en Madrid, o en cualquier rincén del mundo.

L ""T'

;Qué vas a hacer con el tiempo que ahorres con la alta velocidad?

Aprovechaolo. Llena tu viaje con mas de 150 actividades en Madrid.
i mas de 85000 por todo el munda!
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OSCAR PUENTE SANTIAGO: Ministro de Transportes y Movilidad Sostenible

El tunel y el arbol

«Es dificil imaginar lo que en 1884 supuso la inauguracion de la rampa de Pajares. Hasta ese momento, el
trayecto entre Asturias y Madrid duraba seis dias, en un viaje sin coches que se cubria en tren y diligencias»

ortear el desnivel de 729 metros
s entre Busdongo y Puente de los

Fierros, a menos de 11 kildbme-
tros en linea recta, necesitd un recorrido
de 44 kilbmetros de vias jalonado por
66 tuneles y 156 pontones y puentes.
Una vez concluida la obra, el viaje pudo
completarse en 23 horas.

Aquel fue un hito de la ingenieria que
impulsd definitivamente la mineria del
carboén y determind el progreso de As-
turias. Algo semejante representara la
puesta en servicio de la variante de Pa-
jares el proximo 30 de noviembre, sin
duda la obra méas singular y compleja
del sistema ferroviario espafol. Otro hito
constructivo, - solo comparable por su
complejidad a dos tuneles en el mundo,
San Gotardo, en Suiza, y Seikan, en Ja-
pon- que ha supuesto una inversion de
4.000 millones de euros y que pone luz
y progreso al final de los casi 25 kiléme-
tros del segundo tunel ferroviario mas
largo disenado y construido en Espana.

Me referia a la obra este martes cuan-
do recibi de la anterior ministra, Raquel
Sanchez, la cartera de Transportes vy
Movilidad Sostenible. Lo hacia para
explicar que estas grandes infraestruc-
turas son una carrera de fondo cuya
responsabilidad y autoria han de ser
necesariamente compartidas, dado el
tiempo que transcurre entre la idea, el
desarrollo y su culminacion. Estamos
hablando en este caso de multiples
vicisitudes y de mas de 20 anos de
trabajos.

Asturias merecia haber gozado mucho
antes de esta conexion con la Meseta.
Llegamos tarde pero llegamos, y de la
potencialidad de esta tierra cabe espe-
rar que pronto recupere el terreno per-
dido. Decia Martin Luther King que, aun
sabiendo que el mundo iba a acabarse
mafana, hoy seria un buen momento
para plantar un arbol. Estoy convencido
de que el fin del mundo se demorara al-
gun tiempo y de que este arbol echara
raices vigorosas.

También tengo la certeza de que con
la variante de Pajares, que anuncia la
llegada de la alta velocidad, cambiara a
mejor la vida del Principado. Al acortar
en mas de una hora el tiempo de via-

je solo en esta primera fase, atraera a
cientos de miles de nuevos usuarios y
potenciara el trafico de mercancias por
ferrocarril, lo que impulsara la industria y
el comercio de los principales polos de
actividad asturianos y ahorrara al medio
ambiente miles de toneladas de CO2.

Horadar montafnas es, en ocasiones,
una buena manera de acercarnos y de
compartir propdsitos. Es uno de esos
trabajos de Hércules que ayudan a ver-
tebrar el territorio y sirven para acrecen-
tar la cohesion social vy territorial. Pero,
sobre todo, contribuye a hacer realidad
la igualdad de oportunidades de los ciu-
dadanos, que es la mayor aspiracion
de un Gobierno socialista y progresis-
ta. La igualdad de oportunidades es la
que permite que nadie se vea penaliza-

do por su lugar de residencia y la que
impide que los horizontes personales
y profesionales se vean limitados por
condicionantes como la distancia y las
dificultades para la movilidad.

Estos horizontes se ensancharan para
localidades como Oviedo, Pola de
Lena, Mieres, Gijon, Avilés, y para el
conjunto de Asturias. Se agrandaran
mas aun cuando la llegada de los tre-
nes Avril permita aumentar las frecuen-
cias. O cuando empiecen a operar otras
companias ferroviarias, ya que el servi-
cio esta liberalizado.

Con la variante de Pajares no termina
el compromiso ferroviario del Gobierno
con Asturias. Ya se trabaja en la dupli-
cacion del tramo Valladolid-Ledn y en la

doble via con ancho mixto del Ledn-La
Robla, asi como en el proyecto de reno-
vacion del Pola de Lena-Oviedo. A ello
se suma el plan para mejorar las Cer-
canias asturianas, cuyo presupuesto
hasta 2028 supera los 1.500 millones
de euros.

Me he marcado como objetivo acelerar
la transicion hacia una movilidad sana,
sostenible y segura., y quiero que ésta
sea la impronta que se me atribuya
cuando deje el Ministerio. No parto de
cero. La prueba es esta variante de Pa-
jares, que hara de Espana un pais mas
avanzado y competitivo. Felicito a As-
turias y a quienes la han hecho posible,
como los trabajadores y trabajadoras
de Adif y de las distintas empresas ad-
judicatarias.

EL AVE LLEGA A ASTURIAS

ADRIAN BARBON: Presidente del Principado de Asturias

Un dia para la nueva historia de Asturias

La inauguracion de la variante de Pajares, que conectara el Principado con la alta velocidad ferroviaria,
multiplica el potencial turistico, industrial y logistico de nuestra comunidad

as personas no elegimos los dias
L que nos toca vivir. Cuando inicié

mi dedicacion politica, con la ilu-
sion propia de los 17 anos y bien carga-
do de suenos, como corresponde a la
edad, jamas imaginé que tendria el pri-
vilegio de ser el presidente del Principa-
do encargado de inaugurar la variante
ferroviaria de Pajares, la infraestructura
mas reclamada en la historia reciente de
Asturias.

Esta es la confesion de un honor per-
sonal, pero también de una obligacion
politica. Como todos los asturianos de
mi generacion, llevo oyendo hablar de
la variante desde poco méas que la in-
fancia. Sé de los debates, de las dis-
cusiones, de los continuos retrasos, de
las frustraciones... Pero también sé que
todo ese tiempo paso: que ahora mi de-
ber, como jefe del gobierno, es sacarle
el maximo provecho. El 29 de noviem-
bre de 2023 ya es una de las grandes
fechas de la historia de las comunica-
ciones de Asturias. Ahora que logramos
poner el pie en el estribo del vagon, toca
iniciar el viaje.

Un viaje con un destino claro: la década
del cambio. Porque con el AVE no sélo
se revolucionara el transporte de viaje-
ros y mercancias, sino que también se
pondra fin al complejo de insularidad, a
esa sensacion de aislamiento perpetuo
que ha caracterizado Asturias. Conce-
damosle a este hecho la relevancia que
merece.

Esa idea de la comunidad marginada,
esquinada por la geografia y la baja rele-
vancia politica, ha sido uno de los man-
tras del discurso de la decadencia. Ha-
bia otros dos: el excesivo dominio del
sector publico, que asfixiaba la iniciativa
privada, y la sucesion de reconversio-
nes industriales, con la mineria y la si-
derurgia en primera linea. Pues bien, la
hegemonia publica ha desaparecido, la
reconversion eterna ha terminado —sal-
VO los ajustes que impone el mercado
global y la evolucion tecnoldgica en to-
das partes- y Asturias se enganchara el
29 a una de las mayores redes de alta
velocidad ferroviaria del mundo.

El tren que nos espera debe dejar atras
esos traumas. Después de una inver-
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sién de 4.000 millones para realizar una
obra colosal de ingenieria que permitira
viajar desde Gijon y Oviedo -y también
desde Avilés- a Madrid en menos de
tres horas y reducir en dos tercios el
coste del trafico de mercancias, Astu-
rias tiene que demostrar que esté a la
altura de las circunstancias.

En esa Asturias colectiva sitto en pri-
mer lugar a mi gobierno. Nos toca lide-
rar esta oportunidad, y con ese propo-
sito acumulamos meses de trabajo con
la patronal, las camaras de comercio,
los sindicatos, la Universidad y agen-
tes sociales y politicos en la mesa de la
alta velocidad. Por ejemplo, ya hemos
dispuesto un millén de euros para for-
talecer la promocion del Principado en
otras comunidades. Podemos lograr

que Asturias se convierta en un destino
turistico los 365 dias del afo. Es un ob-
jetivo al alcance de la mano.

No obstante, no nos engafemos. Si
queremos exprimir todo el potencial de
la conexion a la alta velocidad, el em-
puje del gobierno no bastara. Es nece-
saria la implicacion empresarial y social
a todos los niveles posibles. Basta con
volver la vista hacia los puertos de Gi-
jon 'y Avilés para darnos cuenta de sus
posibilidades logisticas dentro del Co-
rredor Atlantico. De igual modo, basta
con enumerar algunas de las mayores
industrias para entender hasta qué pun-
to pueden beneficiarse de un medio de
transporte de materiales mas rapido,
mas barato y menos contaminante.

El AVE asturiano permitira
viajar entre Oviedo y Madrid en
unas tres horas en las lineas
sin paradas

La historia
nunca finaliza

De noviembre en adelante queda-
ran numerosas infraestructuras
pendientes en Asturias, tanto relacio-
nadas con las cercanias —las mas ob-
vias- como con las autovias, el peaje del
Huerna o la propia alta velocidad. Soy
consciente de todas esas carencias, del
mismo modo que recuerdo bien cuan-
tas frustraciones y demoras, algunas
caprichosas y evitables, acompafian a
la apertura de la variante.

Sé de sobra que el estreno del dia 29 no
anula ninguna de esas demandas. Pero
también estoy convencido de que esa
fecha nunca sera un dia mas en el ca-
lendario. Que el deber del Gobierno del
Principado es aprovecharlo, con todo el
simbolismo e ilusion que conlleva, para
impulsar la transformacion imparable de
Asturias.

En efecto, no elegimos los dias que nos
toca vivir. A mi me ha tocado en suerte
-y, debo anadir, después de ser exigen-
te hasta el agotamiento- inaugurar una
infraestructura histérica. Es un honor
y un privilegio al que quiero responder
€on un compromiso, una obligacion pu-
blica que contraigo con toda Asturias:
sacarle el mayor rendimiento posible.
Esta si es mi eleccion.
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ALFREDO CANTELI FERNANDEZ: Alcalde de Oviedo

Esperanza y prudencia

Tras mas de veinte anos de espera, de retrasos, de polémicas y de
promesas incumplidas, pero también de una colosal obra de ingenieria civil,

la Alta Velocidad llega, por fin, a Asturias

a apertura de la Variante de Paja-
res marca un hito sin precedentes
para nuestra region y supondrg,

en muchos aspectos, un cambio tras-
cendental.

Como Alcalde de Oviedo, afronto feliz y
satisfecho la llegada del AVE. Y, como
a cualquier otro asturiano de a pie, me
invade el optimismo vy la ilusién ante
esta enorme oportunidad que se nos
presenta.

Sé que es una muy buena noticia para
Asturias y que abre, sin duda, un nuevo
abanico de posibilidades, nunca antes
visto en nuestra comunidad.

De mano, el recorte de tiempos en los
trayectos y el aumento del trafico ferro-
viario, previstos para las primeras se-
manas de este servicio, representaran
de manera inmediata un cambio sus-
tancial frente a lo que estdbamos acos-
tumbrados.

Sin embargo, en honor al cargo institu-
cional que ostento, no puedo ni quie-
ro ocultar la ligera decepcion que aun
siento en este asunto.

Pues, hasta que el ancho de via estan-
dar no se extienda hasta la capital, la
Alta Velocidad no llegara verdadera-
mente a nuestra ciudad, que continla
siendo la Unica capital espafola de pro-
vincia y comunidad a la que, con este
servicio, no llega directamente el AVE; lo
que no evita, aun asi, que su puesta en
funcionamiento sea, como dije antes,
una buena noticia para todos después

de tantos afos de aislamiento. Ademas,
en Oviedo, seguimos esperando por
una estacion ferroviaria mas moderna y
mejor preparada para afrontar el nuevo
volumen de servicios y pasajeros que
esperamos recibir.

No me gustaria, no obstante, que na-
die percibiera en mis palabras un pesi-
mismo que no es tal, sino prudencia y
mesura.

Es cierto que estos dias estamos dan-
do un paso de gigante, pero aun queda
mucho por hacer.

Las frecuencias y las plazas disponibles
deben aumentar de manera notable, y
la liberalizacion del servicio es impres-
cindible para la competitividad de los
precios.

Y no podemos olvidar, por supuesto,
que los esperados trenes Avril no lle-
garan, previsiblemente, hasta el primer
trimestre de 2024.

Aun con todo, debemos ser conscien-
tes de que nos encontramos en un mo-
mento historico para Asturias que, des-
de Oviedo, afrontamos con fuerza y con
muchas ganas de trabajar.

Recientemente nos han concedido el
titulo de Capital Espanola de la Gastro-
nomia para el proximo ano, lo que unido
a ese nuevo gran eje ferroviario desde
el centro de Espafa del que ahora for-
mamos parte, se abre ante nosotros
una magnifica ventana de oportunida-
des que, de ninguna manera, podemos
desaprovechar.

EL AVE LLEGA A ASTURIAS

Proxima estacion...
sHotel Chamartin The One?

jAprovéchate de la nueva linea de AVE y vente a disfrutar de Madrid!

(Sabias que la nueva linea AVE Asturias-
Madrid llega a la estacion de Chamartin-
Clara Campoamor? ;Y conoces el emble-
matico hotel de la Estacion? jPues somos
nosotros, el hotel Chamartin The One!

Nuestra ubicacion privilegiada nos situa
a tan solo 15 minutos del Aeropuerto de
Barajas y a 20 minutos del Recinto Ferial
Ifema, lo que nos convierte en la opcion
perfecta si planeas asistir a algun evento o
feria.

Muévete por Madrid,
de forma fécil y rapida
desde el hotel a la
Puerta del Sol y centro de la
ciudad en tan solo
10 minutos,

gracias a nuestra

excelente ubicacion

Ademas, estamos a solo 5 minutos del area
de compras mas top, en la zona de Nuevos
Ministerios, lo que te permitira disfrutar de
una excelente oferta comercial sin perder
tiempo en largos desplazamientos.

(Sabias que el Santiago Bernabeu antes
se llamaba estadio Chamartin? Nos en-
contramos a tan solo 3 paradas de metro,
asi que podras llegar facilmente a este
iconico estadio. Y si lo que quieres es ir
al Wanda Metropolitano, también tenemos
una conexion perfecta, lo que te permitira
disfrutar de eventos deportivos sin compli-
caciones.

———
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Chamartin The One es Descanso

Descubre nuestras amplias, modernas y
luminosas habitaciones. Disfruta de una
estancia inolvidable, con todo el confort
en Madrid. Tenemos todo lo que estas bus-
cando, desde habitaciones individuales,
acogedoras Junior Suites y espaciosas ha-
bitaciones para tu estancia en familia.

PROXIMA ESTACION...
iHOTEL CHAMARTIN

THE ONE!

jAprovéchate de la nueva linea de
AVE y vente a disfrutar de Madrid!

Chamartin The One es Sabor

Comienza la mafiana disfrutando de nues-
tro completo y variado desayuno buffet.

Saborea la multitud de propuestas gastro-
némicas que ofrece nuestro Restaurante,
empezando por nuestro menu del dia, fin-
ger buffet, cocteles, o nuestros diversos al-
muerzos y cenas de trabajo.También pue-
des disfrutar de nuestro Lounge Bar, desde
un picoteo tipicamente espafiol, a nuestros
platos de pasta, pizzas o nuestras famosas
Hamburguesas.

Hazte fan de nuestra
exquisita propuesta
gastrondémica”

Chamartin The One es Eventos

Desde eventos sociales hasta reuniones de
empresa, CONgresos y otros eventos corpo-
rativos, el Hotel Chamartin The One tie-
ne la solucion perfecta para cada ocasion.
Mas de 1.500 m2 de espacios para eventos
distribuidos en 13 salones diafanos y con
luz natural, con capacidad de hasta 450
personas y un equipo de profesionales alta-
mente cualificados te brindara un servicio
personalizado y atento para asegurarse de
que todo se ajuste a tus expectativas.

* % K %
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CHAMARTIN @

Agustin de Foxd, s/n

28036 Chamartin, Madrid

T. +34 913 344 900
reservas@
hotelchamartintheone.com



La Voz de Asturias
@ EL AVE LLEGA A ASTURIAS

15|

i

=

Jesus Alvarez Monjardin

emos tenido la oportunidad de conocer

también al director tecnoldgico (CTO) de la
empresa, JesUs Alvarez Monjardin, que nos ha
contado como Commutatio.es no solo estd de-
rribando barreras financieras, sino que también
estd liderando la innovacion en el mercado de las
proptech. Su plataforma, que estd en constante
desarrollo, proporciona a los inversores una vision
transparente de cada proyecto y permite realizar
todo el proceso de inversion de forma digital. Des-
de la seleccion de los activos hasta la gestion de
los tramites burocraticos, Commutatio.es te per-
mite construir un futuro basado en la libertad fi-
nanciera. Ademas, su enfoque en la diversificacion
reduce los riesgos y maximiza las oportunidades
de retorno para los participantes.

Commutatio.es:

Invirtiendo en inmuebles desde 150€

En un mundo donde la inversidon inmobiliaria solia ser un juego exclusivo
para unos pocos, Commutatio.es esta democratizando el acceso con el
mercado RESMA®, permitiendo a inversores de todos los niveles participar
en proyectos inmobiliarios desde tan solo 150€.

CARMEN MORIYON ENTRIALGO: Alcaldesa de Gijon/Xixén

Primera parada completada

Casi dos décadas han tenido que pasar para ver llegar la alta velocidad a nuestra region

C on la apertura de la ansiada Va-
riante, Asturias entra por fin en
una dimension repleta de posibi-
lidades que le permitira mirar de tu a td
a otros territorios similares al nuestro y

que llevan anos asentados en las deno-
minadas grandes ligas.

Historias de Exito

En este mes de Noviembre, se ha producido un rotundo éxito en la venta de
uno de nuestros activos del mercado RESMAR®. Los inversores han recibido
la liquidacion de un activo RESMA. Cuando se vende este activo, los partici-
pantes obtienen su inversién inicial + los intereses generados + la plusvalia de
venta, lo cual hace un rendimiento anual neto del 8,87% sobre su inversion.
Este logro destaca una de las caracteristicas distintivas del mercado RESMA®:
al vender un activo, los inversores reciben un porcentaje de la plusvalia de
venta en funcién de sus participaciones.

Un Futuro para Todos

Con una misién clara de hacer que la inversion inmobiliaria sea accesible
para todos, Commutatio.es estd abriendo las puertas a un futuro donde cada
asturiano puede ser participe de una inversion inmobiliaria. La compania no
solo estd cambiando la forma en que invertimos, sino también la forma en
que construimos nuestro futuro financiero.

En uha entrevista exclusiva con
el CEO de Commutatio.es,
Santiago Acetti Falcone, hemos
descubierto como estan cambian-
do el juego.

El mercado RESMA® ofrece una
oportunidad Unica para aque-
llos que antes estaban excluidos
del emocionante mundo de la
inversion inmobiliaria. Con una
inversion minima asequible, Com-
mutatio.es permite tanto a los as-

turianos como a personas de todo Entra en el mundo del mercado RESMA® con Commutatio.es y descubre

el mundo participar en proyectos cémo tu inversién puede marcar la diferencia. {Tu suefio inmobiliario comien-
inmobiliarios a largo plazo y obte- za aqu!

ner rendimientos mes a mes.

No es ningun secreto que bajo una con-
figuracion econdémica y logistica como
la actual, la mejora de la conexion con
la Meseta resultara en una pieza clave
a la hora de imprimir una marcha mas
a un desarrollo que permita a Asturias
afrontar su futuro con la mayor garantia
de éxito posible. Durante afos y anos
de espera, los asturianos y asturianas
han asistido a la dinamizacion de otras
comunidades a las que la alta velocidad
ha logrado impulsar hacia adelante de
forma contundente. Todo hace pensar
que este 2023 nos ha llegado el turno.

Desde el momento en que el primer tren
de alta velocidad cruce los Picos de Eu-
ropa, nuestra comunidad adquiere de

forma instantanea un valor extra, esen- ) ) ) ) . , .
cial si se quiere. Un valor tan merecido bierno central y defendido por el Prin-  todo, acertar a la hora de dotar de cer-  de lo previsto, pierde un apice de tras-

Empresa comprometida con el trabajo,
la propiedad privada, el ahorro y la inversion.

Mercado RESMA®

Inversion inmobiliaria desde 150€

Santiago Acetti Falcone
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Registrate aqui
1. Registrate

como digno de celebrar y que no vie- ¢iPado, Pola de Lena no sea el punto  tezas y responsabilidad a los proyectos

ne exento de ciertas responsabilidades
convenientemente adheridas al mismo.
Y es que de las administraciones loca-
les dependera el grado de aprovecha-
miento que se obtenga de esta infra-
estructura; un aprovechamiento que va
indudablemente unido a que, en virtud
del compromiso adquirido por el Go-

final del camino, sino la primera parada
del mismo.

Entendiendo ese compromiso como
realizable en el corto plazo, Gijon debe
estar preparada para canalizar y renta-
bilizar el impulso que supondra esta in-
fraestructura. Un desarrollo urbanistico
agil, unos servicios eficientes y, sobre

llamados a transformar la ciudad para
los proximos cincuenta afios deben ser
la hoja de ruta inexcusable para poten-
ciar un cambio que posicione a la ciu-
dad, de nuevo, como una referencia.
Ese es nuestro compromiso como ad-
ministracion y la forma de aportar a un
proyecto que, no por llegar mas tarde

cendencia para con el futuro de los gijo-
neses y gijonesas.

No debemos ahorrar un segundo de
celebracion. Asturias estda de enhora-
buena con la apertura de la Variante.
Con la alta velocidad en Pola de Lena, la
primera parada esta completada. Gijon
estara lista para continuar el trayecto.

2. Introduce el cédigo: COMMI23

*Los 200€ de la promocién no podran retirarse, servirdn para apalancar las inversiones y poder generar mas beneficios.

3. Completa tus datos y pasa la verificacion

4. Recibe 200€ para poder empezar
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MARIVi MONTESERIN RODRIGUEZ: Alcaldesa de Avilés

Impulso al desarrollo econémico
y al crecimiento

Existen fechas que quedan fijadas para siempre en la historia de un territorio porque marcan un NUevo
impulso en su trayectoria como comunidad

no de esos momentos para As-
l ' turias sera la llegada de la alta

velocidad ferroviaria el miérco-
les 29 de noviembre. Especialmente en
una comunidad periférica como la astu-
riana caracterizada por la existencia de
una barrera fisica tan importante como
es la Cordillera Cantabrica.

La Variante de Pajares, consideraba
como una de las obras de ingenieria
mas importantes del mundo, supone un
paso esencial en las conexiones de As-
turias con el resto del pais al acercarnos
en tiempo de desplazamiento a toda la
peninsula. Supone también un impulso
fundamental en el dinamismo econdmi-
co de la region, en un momento en que
Asturias se consolida como uno de los
destinos turisticos con mayor potencial
de crecimiento del pais. Igualmente nos
convertimos en un destino privilegiado
como espacio para la celebracion de
Ccongresos.

Asi, el tren de alta velocidad acerca-
ra Asturias a los centros de mayor di-
namismo del pais lo cual es un nuevo
activo que, unido a la alta calidad de
vida que distingue a Asturias, convierte
a nuestro territorio en un lugar atractivo
para Vivir.

La llegada del AVE
es un impulso fundamental
para el dinamismo econémico
de la region y la puerta al
crecimiento turistico

Debemos destacar el compromiso de
los gobiernos socialistas en un debate
de enorme importancia para nuestra
comunidad, sobre si la alta velocidad
debia cefiirse al transporte de viajeros
o debia implicar el transporte de mer-
cancias. La apertura de la via al trafico
mixto dota de nuevos atractivos y ma-
yor competitividad al sector industrial
y comercial asturiano y complementa la
condicion de nuestra tierra como refe-
rente industrial.

Que Avilés disponga de conexion de
tren con la alta velocidad, con llegada
y salida de frecuencia diaria y con po-
sibilidad de ampliacion en funcion de la
demanda, supone un salto fundamental
en nuestro desarrollo. Refuerza nuestra
condicion por atraer poblacion, nues-
tra realidad como destino turistico y de
congresos y es una inversion de enorme
importancia para reforzar la concepcion
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de Avilés como espacio de centralidad
industrial.

Los importantes avances alcanzados
en materia de comunicaciones con el
incremento de destinos nacionales e
internacionales de nuestro Aeropuer-
to, la llegada de la alta velocidad vy las

ampliaciones del Puerto hacen de la
Comarca de Avilés un espacio de gran
potencial como entorno de desarrollo y
crecimiento econdmico. Estamos en un
momento de nuevas oportunidades que
abre un nuevo tiempo para Avilés y para
Asturias.

La fiebre por el AVE
asturiano: 32.000 billetes en
las primeras 24 horas

El ritmo de venta siguid siendo alto y en 15 dias se despacharon

mas de 50.000 tiques
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0s asturianos tenian ganas de
L alta velocidad ferroviaria y lo han

demostrado. El anuncio de la in-
auguracion de la Variante de Pajares
desatd una auténtica fiebre en la region
que quedd evidenciada por el ritmo de
ventas de billetes. En solo 24 horas,
Renfe ya habia despachado 32.000 ti-
ques. Y esa tonica se mantuvo durante
los dias siguientes, ya que la compania
comercializéd mas de 50.000 boletos en
menos de 15 dias.

Con motivo de la puesta en servicio
de la infraestructura, Renfe lanzé una
campana promocional para los servi-
cios de alta velocidad de Asturias con
Madrid, Castilla y Ledn y la Comuni-
dad Valenciana con la puesta en venta
de 25.000 billetes desde 18 euros para
viajar entre el 30 de noviembre y el 15 de
febrero de 2024. Ahora, esta por ver los

La prevision es
que los tiques sin oferta
cuesten entre 60
y 90 euros

precios definitivos de los viajes cuando
no existan ofertas, pero el consejero de
Fomento del Principado, Alejandro Cal-
VO, ya ha adelantado que los «superpre-
cios» seguiran durante todo 2024.

Calvd aclaré que el proximo afo, a
partir de febrero, se esperan descuen-
tos para 200.000 billetes. En esa fecha
aproximada comenzaran a implemen-
tarse el resto de mejores en el servicio
y eso permitira recortar todavia mas el
trayecto con la capital hasta bajarlo de
tres horas. La llegada de los trenes Avril
permitira aumentar las frecuencias, el
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numero de viajeros y la velocidad de los
trenes. Ademas, también entraran en
servicio los AVLO, el tren de bajo coste
de Renfe, lo que aumentara las opcio-
nes de conseguir billetes a un precio
asequible.

Fuera de esas promociones, todavia
no estan fijados los precios. Depende-

Cada vez
Mmas usuarios
de tren

Renfe registré un aumento superior
a 2,3 millones de viajeros en los
trenes de servicio publico en Asturias
en los nueve primeros meses de 2023
respecto al mismo periodo del afo an-
terior, cuando se registraron casi 4,3 mi-
llones de viajeros.

En total, 6.584.532 millones de clien-
tes utilizaron los trenes de servicio pu-
blico de Cercanias Renfe y AM y Me-
dia Distancia entre los meses de enero
y septiembre de este ano, de los que
6.574.176 millones corresponden a ser-
vicios de Cercanias y 10.365 a trenes
de Media Distancia.

Este crecimiento coincide con la imple-
mentacion de los abonos gratuitos para
viajeros frecuentes en Cercanias, Roda-
lies y Media Distancia, asi como la boni-
ficacion del 50% en los titulos multiviaje
de los servicios Avant.

La llegada del AVE a Asturias permitira
a Renfe consolidar, y previsiblemente
incrementar, este fuerte crecimiento en
el nimero de usuarios en los proximos
meses.

Renfe lanzé una promocion
de 25.000 billetes
desde 18 euros

ran, como ocurre en la actualidad, de
elementos como la anticipacion con la
que se compren, el trayecto que se elija
o la demanda. Sin embargo, y aunque
no hay cifras concretas, el horquilla que
se maneja desde el Principado es que
el coste por trayecto sea de entre 60 y
90 euros.
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Horarios, paradas y tiempos de viaje:
asi se estrena la alta velocidad
en Asturias

En una segunda fase, se incorporara Avilés como destino y nuevos trenes de AVE y Avlo

LI2.40°H E.G.B.

a puesta en marcha de la Varian-
L te de Pajares supondra a partir

del 30 de noviembre una mejora
en la oferta comercial de los servicios
de Renfe que enlazan Madrid con Astu-
rias. Desde Asturias partiran seis servi-
cios entre lunes y domingo y, en sentido
contrario, cinco. Los tiempos de viaje
se reducen al menos una hora vy, en el
mejor de los casos, el tiempo del viaje
entre Oviedo y la estacion de Chamartin
de Madrid sera de 3.12 horas vy, en el
caso de Gijon, de 3.40 horas.

Esos son justo los tiempos del tren que
saldra de Gijon a las 17.19 horas solo
los domingos, el servicio mas directo
y con el mayor ahorro, de una hora y
16 minutos, que en Oviedo para a las
17.47 horas y, en el resto del recorrido,
solo en Ledn para llegar a las 20.59 ho-
ras a Madrid. En todo caso, cada dia de
la semana laboral, de lunes a viernes,
saldran desde Gijon cuatro servicios,
dos de ellos con paradas en Mieres y
Pola de Lena que iniciaran su recorrido
alas 11.05 y 15.30 horas en Gijon. El
primer servicio parte de Gijon a las 6.28
horas, pero solo de lunes a viernes, on
paradas en Oviedo (a las 6.56 horas),
Ledn, Palencia y Valladolid, llegando a
Madrid a las 10.15 horas. El ahorro es
de una horay cuatro minutos en el vigje.

Un segundo servicio es el de las 11.05
horas, que llega a Oviedo a las 11.33
horas y tiene otras seis paradas con las
de Mieres y Pola de Lena, llegando a
Madrid a las 15.03 horas, con un aho-
rro en el tiempo de viaje de una hora y
13 minutos. Un tercer servicio sale a las
15.30 horas de Gijon vy realiza también
siete paradas antes de llegar a Chamar-
tin a las 19.23 horas, con un ahorro de
una hora y siete minutos en el tiempo
de viaje.

El Ultimo servicio diario entre Astu-
rias y Madrid sale de Gijon a las 19.27
horas vy, tras las paradas de Oviedo,
Ledn, Palencia y Valladolid, llega a Ma-
drid a las 23.14 horas, con un ahorro de
57 minutos. Ademas, solo los sabados

se anade un tren que parte a las 8.25
horas de Gijon, para a las 8.53 en Ovie-
doy, tras las paradas de Ledn, Palencia
y Valladolid, llega a Madrid a las 12.12
horas. El ahorro en este caso es de una
hora y 12 minutos.

En el sentido contrario, esta primera
fase tendra cuatro servicios diarios en-
tre Madrid y Asturias, dos de ellos pro-
cedentes de la Comunidad Valenciana.
Asi, el primer servicio sale de la estacion
de Chamartin a las 6.36 horas, tiene pa-
radas en Valladolid, Palencia y Ledn, y
llega a Oviedo a las 9.57 horas y a Gijén
a las 10.22 horas. El ahorro en el viaje
de este trayecto que estara operativo
de lunes a sabado, sin incluir el domin-
go, es de una hora y ocho minutos. Un
segundo servicio diario partira de Ma-
drid a las 10.24 horas, tendra paradas
también en Segovia, Pola de Lena y
Mieres, y llegara a Gijon a las 14.21 ho-
ras, con un ahorro en el tiempo del viaje
de una hora y tres minutos.

Un tercer servicio diario saldra a las
10.48 horas de Castellén, llegara a Ma-
drid a las 14.52 horas para poner rum-
bo a Asturias vy, tras las siete paradas
del trayecto las de Pola de Lena y Mie-
res, su llegada a Oviedo esta prevista a
las 18.25 horas y a Gijon a las 18.50 ho-
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El viaje mas rapido
entre Oviedo y Madrid sera
de 3.12 horas y, en el caso de
Gijon, de 3.40 horas

ras. El ahorro del tiempo de viaje en este
servicio es de una hora y ocho minutos.

El Ultimo servicio diario, que sale de Ali-
cante a las 15.22 horas, parte de Ma-
drid a las 18.35 horas y cubre todas las
paradas salvo Segovia y Pola de Lena
para llegar a las 22.23 horas a Gijon. A
Oviedo a las 21.58 horas, con un ahorro
de una hora y 10 minutos en el tiempo
de viaje.

Ademas, solo los viernes se pondra en
servicio, como ocurre en sentido con-
trario los domingos, un tren directo,
que solo para en Ledn antes de llegar
a Oviedo y a Gijon, que sale a las 17.20
horas de Madrid. Llega a Oviedo a las
20.34 horas y a Gijon a las 20.50 horas.
El ahorro es el mas alto en el sentido
Madrid-Asturias, de una hora y 19 mi-
nutos, vy el viaje entre Gijon y Madrid se
queda en tres horas y 39 minutos. El de
Oviedo, en tres horas y 14 minutos.

T

* Con cada nueva fase

- explotacién;‘RenfeT zara ¥ 4
Ca‘n‘jpar”_was de Superprecio:

Desde Asturias partiran
seis servicios entre lunes
y domingo y, en sentido

contrario, cinco

Siguiente fase,
en 2024

a progresiva entrega por parte de

Talgo de los trenes AVE y Avlo de
la serie 106 y una vez finalizados los
procesos de formacion del personal de
conduccion, permitira a Renfe incorpo-
rar estos nuevos trenes a los servicios
que comunican Asturias con Madrid.
Con cada nueva fase de explotacion,
Renfe lanzara nuevas campanas de Su-
perprecios.

En esta segunda fase, esta previsto que
se ponga en marcha un nuevo servi-
cio Alvia entre Avilés y Madrid, ademas
de que los nuevos trenes AVE se incor-
poraran a la conexion entre Asturias y
Madrid mejorando los tiempos de via-
je al poder alcanzar los 300 kilémetros
por hora en algunos tramos del trayec-
to. También se incorporaran los trenes
Avlo, que tienen precios mas econdémi-
cos, con paradas en todas las estacio-
nes del recorrido, con lo que se incre-
mentaran las frecuencias, las plazas'y el
ahorro en los tiempos de viaje.

EL AVE LLEGA A ASTURIAS

GIJON - OVIEDO - MADRID

PRODUCTO ALVIA ALVIA ALVIA ALVIA IC ALVIA
N° de Venta 4070 4080 4110 4140 4160 4180
IN° de Circulacion 4070 4080 4310 4340 4160 4190
Dias de Circulacion LMXJV__  _ S_ DIARIO DIARIO __D DIARIO
Vehiculo S/130 S/130 S/130 S/130 S/121 S/130
ORIGEN
# # # # # #
Gijon 6:28 8:25 11:05 15:30 17:19 19:27
Oviedo 6:56 ~ 8:53 11:33 15:58 17:47 19:55
Mieres - - 11:51 16:16 - -
Pola de Lena - - 12:09 16:34 - -
Ledn 8:03 10:00 12:46 17:11 18:55 21:02
Palencia 8:49 ~10:46 13:31 17:57 - 21:47
Valladolid 9:14 1111 13:56 18:22 - 22:12
Segovia - ) 14:35 - -
Madrid Chamartin 10:15 12:12 15:08 19:23 20:59 23:14
DESTINO # # Castellon Alicante # #
18:37 22:41
Tiempos de vigje Gijon-Madrid 3:47 347 3:58 3:53 3:40 3:47
Tiempos de viaje Oviedo-Madrid 3:19 3:19 3:30 3:25 3:12 3:19
Tiempos de viaje Mieres-Madrid - - 3:12 3:07 - -
Tiempos de viaje Pola de Lena-Madrid - - 2:54 2:49 - -
: Ahorro 1:04 1:12 1:13 1:07 1:16 0:57
MADRID - OVIEDO - GIJON
PRODUCTO ALVIA ALVIA ALVIA IC ALVIA
N° de Venta 4071 4101 4111 4171 4181
IN° de Circulacion 4071 4111 4151 471 4181
Dias de Circulacion LMXJVS_ DIARIO DIARIO ___V_ DIARIO
Vehiculo S/130 S/130 S/130 S/121 S/130
ORIGEN Castellon Alicante
# # 10:48 # 15:22
Madrid Chamartin 6:36 10:24 14:52 17:20 18:35
Segovia Guiomar - 10:55 15:22 - -
Valladolid C.G. 7:39 11:32 16:00 - 19:38
Palencia 8:05 11:57 16:25 - 20:04
Lebn 8:51 12:44 17:12 19:27 20:51
Pola de Lena - 13:22 17:50 - -
Mieres - 13:38 18:07 - 21:41
Oviedo 9:57 13:56 18:25 20:34 21:58
Gijon 10:22 14:21 18:50 20:59 22:23
DESTINO # # # # #
Tiempos de viaje Madrid-Pola de Lena - 2:58 2:58 - -
Tiempos de viaje Madrid-Mieres - 3:14 3:15 - 3:06
Tiempos de viaje Madrid-Oviedo 3:21 3:32 3:33 3:14 3:23
Tiempos de viaje Madirid-Gijon 3:46 3:57 3:58 3:39 3:48
. Ahorro 1:08 1:03 1:05 1:19 1:10




C
C
C
La Voz de Asturias La Voz de Asturias
@ EL AVE LLEGA A ASTURIAS EL AVE LLEGA A ASTURIAS @
= SR T [ |
/.r;-!"'f:rl][ | ;'f“l
1 | | | 1 1 I

4 [Imlois pesanseri 17 Tinkdan sraTen - v 1'rg i st amse

-Iﬂ' I

v
f— - = — - = — i . .= L N | 1
-~ - e | o ak = ’

o Di-RAEE AT WVEE 1S I RO e R e R
TR T =T R Wl T [F% B BASENI G IR FECEN BTE A
TEN R L i W 1 i O W RS

= - flaad
L W i [ N N
(Wt L TE SR am malim

144 BT N ThataE LN ]

ety T AFE

L RS CRARENTEN.  IE Wau
LN METECIE) LEAPEENITN  gEe dmEEN
B RF T ] TERE Al

FTCI LN BT L L 15

o
- _..r'f"'}'::t
ey

il BN WY HEDE EOEY
1 DRIDE MWD CPRPRAIIN [N o

il B O OGS P W Filll
SR FE R s R TR Fin

Vista general del interior de la estacion de Joaquin Sorolla, en Valencia
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Viajeros entran y salen de la Estacion Clara Campoamor - Chamartin de Madrid

Mas alla de Madrid y en mucho menos de seis horas:
los otros destinos del AVE asturiano

Los tiempos de viaje mas competitivos del trazado asturiano abren la posibilidad a viajar en tren a las
principales localidades turisticas sin eternizarse

L2 9¢eH ELENA BANDERA

a puesta en funcionamiento de
L la Variante de Pajares, aparte de

ahorrar en torno a una hora en
el tiempo de viaje entre Asturias y Ma-
drid en esta primera fase de explota-
cion, también abre la puerta a viajar en
tren sin eternizarse hasta otros destinos
nacionales aprovechando las conexio-
nes de alta velocidad. Tres de ellos son
Barcelona, Valencia y Sevilla, que se
quedarian a menos de seis horas de
recorrido en tren combinando los ser-
vicios que se pondran en marcha para
el trazado asturiano y los que ya existen
desde Madrid a tres de los principales
destinos turisticos de Espana.

Logicamente los tiempos de viaje mas
competitivos son los de los vuelos,
que en los tres casos no llevan mas de
hora y media, pero los del tren —que
no deja de ser, si se tiene en cuenta

Joaquin Sorolla, en Valencia

el aceleramiento del cambio climatico,
el transporte mas sostenible y menos
contaminante al generar menos emisio-
nes de CO2 por kilbmetro recorrido—
desde Asturias mejoran los del resto de
alternativas. Por ejemplo, ir en coche
particular, sin paradas, hasta Barcelona
son algo mas de ocho horas, a Sevilla
también algo mas de siete y hasta Va-
lencia casi ocho horas.

En el caso de Valencia, donde aparte
de Renfe también opera la compania
privada iryo, el viaje en alta velocidad fe-
rroviaria a Madrid baja de las dos horas
que, sumado a las tres horas y 20 mi-
nutos que tardaran de media los trenes
que salgan por ejemplo de Oviedo en
llegar a la estacion de Chamartin, de-
jarfa en unas cinco horas el tiempo de
viaje en tren. Otra cosa sera combinar

Barcelona, Valencia o Sevilla
son destinos turisticos
nacionales que se beneficiaran
de la puesta en marcha de la
Variante de Pajares

ambos billetes para que el trasbordo en
Madrid dure lo minimo posible, pero en
principio existen combinaciones para
que no sea de mas de una hora.

Pero ademas Renfe tiene en su oferta
comercial —salvo en AVLO, la marca
low cost de alta velocidad del grupo—
condiciones especiales para facilitar la
interconexion entre diferentes rutas,
origenes y destinos nacionales con la
posibilidad de adquirir un billete integra-
do, que garantiza el enlace siempre y
cuando entre la hora tedrica de llegada

El viaje a Ledn se queda
desde Oviedo entre una hora
y cinco o diez minutos con
precios entre los 10,65 y los
21,30 euros por trayecto

del primer tren y la salida la del segundo
exista un intervalo horario igual o su-
perior a 60 minutos —si el cambio de
tren se realiza en la misma estacion—, o
igual o superior a 90 minutos si el cam-
bio de tren se realiza entre dos estacio-
nes del mismo municipio, como ocurre
con Chamartin y Puerta de Atocha.

Esto ocurriria por ejemplo si un viajero
aprovecha la reduccion de los tiempos
de viaje en tren desde Asturias a Ma-
drid para seguir hasta Barcelona, un
trayecto que dependiendo del servicio

Estacion de Santa Justa en Sevilla

oscila entre dos horas y media y unas
tres horas y cuarto y que es el que mas
frecuencias tiene en la alta velocidad de
Espana al estar operado por tres com-
pafias, Renfe, Ouigo e iryo. El vigje, es-
trictamente en tren sin contar el tiempo
de espera para combinar trayectos, po-
dria bajar de las seis horas si el recorri-
do a Barcelona se realiza en dos horas
y media.

En el caso de Sevilla, el trayecto hasta
Madrid no llega a las tres horas, con lo
que la combinacion del viaje en tren des-
de Asturias también bajaria de las seis
horas y existen posibles combinaciones
diarias con los horarios establecidos
entre Asturias y Madrid en esta primera
fase, puesto que previsiblemente a par-
tir de febrero, una vez que se incorporen
los trenes Avril, habra mejores tiempos.

A Ledn por
10 euros

y a Valencia
por 30

I viaje a Ledn, se queda desde Ovie-

do entre una hora y cinco o diez
minutos, segun el servicio, con precios
que, al menos entre el 30 de noviem-
bre y el 15 de febrero, oscilan entre los
10,65 y los 21,30 euros por trayecto.
Desde Gijon, en algo méas de una hora
y media, dependiendo también del ser-
vicio, con precios que van de los 11,20
alos 25,20 euros. Sin duda, la mejor al-
ternativa de transporte para, por ejem-
plo, pasar el dia en Ledn y, teniendo en
cuenta que el Ultimo servicio diario sale
de la estacion leonesa a las 20.51 ho-
ras, volver en la misma jornada.

A Valladolid desde Oviedo se tarda-
ra dos horas y cuarto en el mejor de
los casos, llegando como mucho a dos
horas y 22 minutos, y desde Gijon, dos
horas y 43 0 44 minutos. Los precios
desde la capital de Asturias oscilaran
entre 18 y 66,90 euros vy, desde Gijon,
se pueden encontrar entre 14,80 y 69
euros, siempre dependiendo de la fecha
y del servicio.

Renfe también tiene a la venta la combi-
nacion con otros destinos desde Madrid
como Valencia, en un billete integrado,
que dejaria el tiempo de viaje desde
Oviedo entre las seis horas y cuatro mi-
nutos del servicio que parte a las 11.33
horas y las siete horas y 5 minutos de
de las 15.58 horas, con una horquilla
de precios entre 30,70 y 61,45 euros
en estos primeros meses de la nueva li-
nea de alta velocidad. Desde Gijon seria
media hora mas, segun el servicio seis
horas y media o siete horas y media,
con precios que también oscilan entre
31,05y 82,80 euros.

Los tiempos de viaje a otros destinos
como Barcelona o Sevilla, que pueden
adquirirse de manera directa, son me-
nos competitivos: si se parte de Oviedo
a Barcelona, en torno a ocho horas -la
vuelta es mas rapida- y ocho horas y 20
minutos a Sevilla. Los precios en ambos
casos pueden superar los 100 euros
pero parten de 36 euros por trayecto.



José Antonio Diez, alcalde de Ledn: “La llegada de la alta
velocidad a Asturias es una magnifica noticia y no solo

para los asturianos, sino también para los leoneses, que
llevabamos muchos afos esperando la mejora de la conexion

entre dos territorios hermanos”

Leon y Asturias,
mas unidos que

NuUuNca

| 29 de septiembre de 2015 el AVE llegd a
E Leén por primera vez. Aquel tren paraba

en la estacion de tren de la capital leonesa
haciendo gala de su gran velocidad, pero los leo-
neses lo que mas veian en aquellos vagones eran
oportunidades. Mientras el turismo comenzaba a
despuntary la llegada de nuevos visitantes suponia
una importante dinamizacién de la economia de la
capital leonesa, las obras en la Variante de Pajares
que unirfan Leén con Asturias a través de la alta
velocidad avanzaban, pero lo hacian a una baja
velocidad. Tan lenta que han tenido que pasar dé-
cadas para unir Ledn con Asturias a través del AVE,
dos territorios que comparten raices, historia y una
buena relacién social que ahora serd mas cercana
y estrecha en el espacio y el tiempo. “La llegada
de la alta velocidad a Asturias es una magnifica
noticia y no solo para los asturianos, sino también
para los leoneses, que llevdbamos muchos afnos
esperando la mejora de la conexién entre dos terri-
torios hermanos”, afirma el alcalde de Ledn, José
Antonio Diez, quien estd convencido de que As-
turias sabra aprovechar el empujoén que supondra
la alta velocidad para la economia del Principado.

La llegada de la alta velocidad a la capital leonesa
SUpUsSO un antes y un después. Ademas de atraer
turismo a la ciudad, el AVE ha contribuido a agi-
lizar las comunicaciones entre otros nucleos de
poblacién como Madrid o Valladolid a las que los
leoneses se desplazan para hacer negocios al igual
que se han acortado las distancias para quienes
quieren hacerlos en Leodn. Ello conlleva mas tu-
rismo, mas empresas y, por lo tanto, mas riqueza
para la ciudad. Con estos mimbres tan positivos,
Leodn estd despuntando en el turismo congresual.
Las comunicaciones con la ciudad son buenas vy,
ademas, la Oficina de Congresos del Ayuntamien-
to de Ledn se ha volcado en promocionar instala-
ciones municipales, como el Palacio de Congresos
y Exposiciones, enclaves que propician el desarrollo
de grandes eventos y congresos en ellas. Solo en

2022, la ciudad acogi6 42 congresos que congre-
garon a 18.000 personas entorno a ellos. En lo que
va de este 2023, ya se ha superado la cifra con cre-
ces de modo que Ledn ha acogido, al menos, 49
eventos de Turismo Mice (que se refiere al mercado
de reuniones, viajes empresariales, conferencias y
eventos corporativos). Este medio centenar de ci-
tas han atraido a Ledn 22.500 asistentes, una cifra
que aun tiene que crecer pues hay casi una decena
de eventos de este tipo programados hasta final
de afio. Hay evidencias pues del potencial de Le6n
y del impacto positivo del AVE, que ahora serd ma-
yor con la nueva conexién a Asturias.

Pero ademdas de este tipo de turismo ha despun-
tado el convencional, el que atrae a miles de per-
sonas durante los fines de semana. No hay que
mirar mas alla de este Ultimo mes de agosto para
evidenciar la subida del turismo en la capital leo-
nesa, un mes en el que los viajeros crecieron un
11% con respecto al mismo mes del afio pasado.
La amplia oferta de cultura, patrimonio, ocio y gas-
tronomia invita a hacer uso de la buena conexién
de la ciudad para disfrutar de ella. La Catedral, el
Parador de San Marcos, la Basilica de San Isidoro,
el Museo Casa Botines o la Muralla romana, re-
cientemente restaurada y peatonalizada, son algu-
nos de los atractivos turisticos de una ciudad que
actualmente se encuentra inmersa en un proceso
de cambio con distintos proyectos en marcha para
hacerla mas moderna, méas sostenible y mas acce-
sible para todos.

Ahora, con las fechas navidefas ya préximas, la
ciudad afronta unas semanas multitudinarias con
actividades para todos los publicos y con Ledn dis-
puesto a brillar como nunca con un amplio des-
pliegue de iluminacién y ornamentaciéon navidefa,
asi como con la celebracion del Festival Internacio-
nal Leén Vive la Magia. Todo ello propiciara que la
estacion de tren vuelva a ser un destacado punto
de recepcion de visitantes y leoneses que llegan a
Leodn para disfrutar de ella.

La peatonalizacion del entorno de la Muralla romana es un nuevo revulsivo para el turismo
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La Navidad en Leon, unas fechas de i

[
mportante atraccion turistica

REIVINDICACIONES

LEON SALVA SU PATRIMONID

La ciudad recupera la muralla romana para los peatones con un
itinerario que se recorre a pie desde la Era del Moro a la Catedral:

un paseo por la historia de Leon.

El alcalde del Ayuntamiento de Ledn, José Antonio Diez, destaca los beneficios de la llegada del AVE a la
capital leonesa y alaba que ahora ya sea una realidad la conexién con Asturias, “pero no podemos parar
aqui”. "Desde Ledn seguimos reivindicando, y seguramente junto a Asturias, la necesidad de la doble via
que permita mejores frecuencias y mas agilidad en los trénsitos entre ambos territorios”, reclama Diez,
quien también reivindica la apertura de la linea a otras operadoras que posibiliten mas frecuencias y precios
de los billetes mas competitivos. “Nuestra exigencia ha sido clara y contundente. Leén ha de contar con
mas frecuencias, mas bonos y descuentos, y, por supuesto, mas oferta que la que tiene actualmente”,
recalca el regidor de la capital leonesa.

Tras décadas de espera, el AVE entre Ledn y Asturias es una oportunidad que aprovechar para ambos te-
rritorios. “Felicitar a los asturianos por este logro que, sin duda, servird para un mejor futuro para Asturias :
y los asturianos”, concluye José Antonio Diez, quien tiene claro que “ahora, y mas que nunca, Ledny  josa Antonio Diez, alcalde de Leén
Asturias estardn mas y mejor unidos”.

LESN

Farlamentarismo AYUNTAMIENTO DE LEON

#LeonSoloHayUno
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EL AVLO, la linea de bajo
coste de alta velocidad,
llegara en primavera

Coincidira con la puesta en servicio de los Avril, que superan los 300
kilbmetros por hora, y permitira ampliar el nUmero de plazas disponibles

LI24(eH JOSE COTO

| Avlo, el servicio de alta veloci-
E dad ferroviaria de bajo coste de

Renfe, comenzara a operar en
la linea Asturias-Madrid la préxima pri-
mavera, coincidiendo con la puesta en
servicio por parte de la compania de los
nuevos trenes Avril, que permitiran re-
ducir los tiempos de viaje y aumentar las
plazas disponibles en los enlaces entre
el Principado y la capital de Espana.

De esta forma, el trayecto entre Astu-
rias y Madrid sera uno de los primeros
de Espafa en los que Renfe operara

sin competencia con su marca de bajo
coste una vez que se disponga del
nuevo material rodante, que permite
alcanzar un velocidad maxima de 330
kilometros por hora frente a los 250 que
tienen como limite los Alvia con los que
se pone en servicio el trazado completo
el 30 de noviembre tras la inauguracion
de la Variante Ferroviaria de Pajares.

Tras la entrada en servicio de la Va-
riante, la linea cuenta con seis enlaces
diarios en sentido Madrid y cinco en
sentido Asturias, y se reduce el tiempo
de viaje en una hora y quince minutos el

actual -entre 4 horas y 24 minutos y 4
horas y 51 minutos-, un recorte de tiem-
po que se incrementara en el futuro con
la adaptacion del tramo Ledn-La Robla
y la incorporacion la proxima primavera
de los trenes Auril.

La puesta en circulacion de dichos tre-
nes, que pueden superar los 300 kilo-
metros por hora y tienen mayor capa-
cidad que los Alvia, permitira ademas
que, de cara al proximo mes de marzo,
el nimero de plazas disponibles para
los enlaces entre Asturias y Madrid se
duplique respecto a las actuales.

Con la entrada en servicio de
la Variante, la linea cuenta con
seis enlaces diarios en sentido
Madrid y cinco en sentido
Asturias, y se reduce el tiempo
de viaje en una hora
y quince minutos

Paradas
de los trenes

urante la primera fase de la pues-

ta en servicio de la alta velocidad
en Asturias, los trenes Alvia seguiran
teniendo paradas en Pola de Lena y
Mieres, ademas de en Oviedo y Gijon,
y que las campanas promocionales se
mantendran a lo largo de 2024 para
consolidar la ruta que convertira al Prin-
cipado en la puerta de la alta velocidad
al Cantabrico.

De cara a la proxima primavera, la pro-
puesta realizada por el Gobierno astu-
riano a Renfe pasa por contar con un
minimo de dos servicios comerciales
AVE al dia entre Gijon y Madrid en cada
sentido, con salidas a primera hora de
la manhana y de la tarde y que, como mi-
nimo, uno de ellos lo opere AVLO. La
idea también es incorporar un enlace
diario en ambos sentidos desde Avilés.

Ademas de cubrir todas las franjas
horarias, el planteamiento del Princi-
pado propone mantener las paradas
en Mieres y Pola de Lena en servicios
complementarios de Alvia/AVLO y du-
plicar en el verano de 2024 las plazas
disponibles en la linea Asturias-Madrid,
asi como reforzar los servicios y los ho-
rarios durante los fines de semana para
facilitar los desplazamientos de viernes
a domingo.

Al margen de la incorporacion al servi-
cio de la linea de bajo coste de Renfe,
el Ejecutivo asturiano reclama también
facilitar el proceso de liberalizacion del
corredor para la entrada de competen-
cia en una linea. Aunque sin plazos para
la entrada de operadores privados en
la linea, el Principado se ha mostrado
convencido de que el corredor Astu-
rias-Madrid sera «muy atractivo» para la
iniciativa.
o000

La mayor obra de ingenieria para
conectar Asturias con el futuro

a alta velocidad llega a Asturias
con la puesta en servicio de la
Variante de Pajares, una de las
mayores obras de ingenieria de
Europa y el mundo. Con una inversion
de 4.000 millones de euros, esta infra-
estructura clave desarrollada por Adif AV
salva el paso bajo la Cordillera Canta-
brica y el importante desnivel existente
entre las provincias de Ledn y Asturias,
representando un reto de ingenieria y
construccion sin precedentes.

La nueva linea
La Robla-Pola de Lena
(50 km) esta integrada
por una sucesion de doce
tuneles y diez viaductos

Los tuneles representan el 80% de su
longitud total, en un total de 40 km, y
el mas relevante es el de Pajares, un td-
nel base bitubo de 25 km de longitud,
que lo convierten en el séptimo mas lar-
go de Europa, construido ademas a una
profundidad de 1 km bajo la Cordillera
Cantabrica.

B
=

La Variante de Pajares, disenada para
una velocidad maxima de circulacion de
275 km/h, dispone del equipamiento y
las instalaciones mas modernas y sofis-
ticadas. El trazado cuenta con doble via
electrificada y estd dotado con ERTMS
nivel 2, el sistema de sefalizaciéon fe-
rroviaria mas avanzado con supervision

continua. Ademas, su tunel principal esta
equipado con tecnologia de vanguardia
en sistemas de proteccion y seguridad en
taneles, como por ejemplo las 58 salidas
de emergencia -una cada 400 m aproxi-
madamente- y un sistema de ventilacion
de chorro integrado por hasta 214 venti-
ladores en los tuneles.

Salto sin precedentes en las conexiones ferroviarias

La Variante de Pajares representa un salto sin precedentes
en las conexiones ferroviarias: los viajeros veran reducido
en una hora el tiempo de viaje en el trayecto Madrid-Valladolid-
Ledn-Oviedo/Gijon y los trenes de mercancias, por su parte,
podran transportar hasta un 15% mas de carga y tener mas

longitud (tres o cuatro vagones mas).

El disefio, planificacion y construccion de la Variante de Pajares
ha considerado medidas de preservacion de un entorno natural
Unico. Entre ellas, las restauraciones ambientales (plantacio-
nes de arboles y vegetacion, hidrosiembra), el uso de cintas
transportadoras de varios kildmetros de longitud para reducir el
trafico pesado de camiones, la proteccion de los rios Huerna y
Bernesga y actuaciones para la proteccion del oso pardo.

La Variante de Pajares atraviesa montafias para conectar con el
futuro, acercar territorios, crear oportunidades y contribuir a la
prosperidad de todos.

Las obras de la Linea de Alta Velocidad Ledn-Asturias han
sido cofinanciadas por fondos procedentes de la Unidon Eu-

ropea. En concreto, las actuaciones de adaptacion al tercer

de euros.

carril y sistema ERTMS de las instalaciones, linea aérea de
contacto, proteccion acustica e instalaciones de proteccion y
seguridad en los tuneles de la Variante de Pajares cuentan
con financiacion europea a través del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia. Financiado por la Union Europea
— NextGenerationEU con una ayuda estimada de 121,6 millones

2 adif
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5.000 profesionales

y 5 tuneladoras

u construccion ha supuesto un

desafio sin precedentes en el que
han estado involucrados 5.000 profe-
sionales y cinco tuneladoras -de 2.000
tn cada una y una longitud equiva-
lente a la torre Eiffel-, trabajando al
mismo tiempo en la construccion del
Tunel de Pajares. Junto a este tunel,
la linea cuenta con otros tres tuneles
dobles (bitubo): Pontones, Sotiello y
Teso.

El trazado esta integrado por diez via-
ductos (1,8 km). El de Huergas (396
m) es el de mayor longitud y el del
rio Huerna (40 m) el mas corto, si
bien es el que une los dos mayores
tuneles (Pajares y Pontones). Cuatro
de estos viaductos son dobles, esto
es, se ha construido un viaducto para
cada una de las dos vias de la linea:
los del Huerna (42 m), San Blas (129
m), Sotiello (135 m) y Teso (365 m).
Ademas, cuenta con el Unico viaducto
triple (tres vias una en cada viaducto)
de toda la red ferroviaria espafiola:
Campomanes (118 m).

Su nuevo trazado recorta en 37 km
la longitud del tramo actual por el
Puerto de Pajares -que data del siglo
XIX- y presenta una menor altitud y
pendiente, facilitando los trabajos de
mantenimiento invernal de la linea.
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EL AVE LLEGA A ASTURIAS

3,5 millones de euros para
promocionar el turismo con
la llegada de AVE a Asturias

El propdsito es que toda la poblacion espanola esté informada de la llegada
de la alta velocidad a Asturias

ras la celebracion de la ultima re-
T unién de la Mesa de Turismo de

la llegada de la alta velocidad fe-
rroviaria al Principado, el gobierno auto-
nomico detalld que las acciones promo-
cionales que tienen previstas para este
ano, las que ya se han ido llevando a
cabo - unos 300.000 euros -y las que
se llevaran durante estos meses, signi-
ficaran una inversion de casi 1,6 millo-
nes. Ademas, adelanté que para 2024
el planteamiento es alcanzar casi los
dos millones en acciones especificas
para la promocion del AVE.

Las promociones turisticas que realiza
el Principado ya tienen presencia en las
estaciones de Atocha y Nuevos Minis-
terios, en Madrid, y en las de Vallado-
lid y Ledn. Ademas, se esté trabajando
también de cara al afo que viene con
la creacion de un video promocional
en el que se dara «un gran protagonis-
mo» a la Alta Velocidad, y el Gobierno

En el centro de Madrid,

y de manera destacada en la
estacion de Atocha,
estara presente la
marca Turismo de Asturias

negocia un convenio con Renfe para
desarrollar acciones comerciales que
potencien Asturias como destino para
congresos y viajes de negocios.

«Creo que somos una comunidad au-
tobnoma, desde el punto de vista del
turismo, que atrae mucho a un tipo de
turista que busca tranquilidad, natura-
leza y calidad. Y en esa linea, precisa-
mente, van las acciones que tenemos
previstas para las proximas semanas y
meses. Comunicarnos como un destino

de tranquilidad y de calidad y sosteni-
ble», recalco la viceconsejera de Turis-
mo, Lara Martinez, tras anunciar el plan
promocional del Ejecutivo autonémico.

A su juicio, la regién tiene muchas po-
sibilidades de desestacionalizar el turis-
mo gracias a «una oferta amplia que va
desde actividades vinculadas a la natu-
raleza, a la cultura, como a actividades
profesionales vinculadas a eventos o
congresos», que permite que al Princi-
pado pueda ser considerado como «un
destino global con una oferta muy am-
plia sin necesidad de reinventarse.

Martinez ha asegurado que el sector
hostelero del Principado tiene capaci-
dad de acoger al volumen tan grande de
viajeros que espera que lleguen a la co-
munidad a partir de la llegada del AVE,
ya que el sector lleva «mucho tiempo
trabajando de una manera planificada»
para asumir esas nuevas demandas.

El Principado considera
que la region tiene
muchas posibilidades de
desestacionalizar el turismo

Turistas
extranjeros

n relacion al turismo extranjero y su

llegada a Asturias, la viceconseje-
ra recordd que el turismo internacional
«ha crecido mucho este ultimo ano» y la
llegada de la Alta Velocidad desde Ma-
drid «abre una puerta para las conexio-
nes aéreas internacionales casi a nivel
mundial», que también estan refleja-
das en las acciones promocionales del
Principado.

El Ejecutivo asturiano destacd que en
una segunda fase, que coincidira con la
llegada de los nuevos trenes y la am-
pliacion de frecuencias en el primer tri-
mestre de 2024, se reforzara aun mas
la promocién para cubrir el incremento
de plazas del AVE. El propdsito principal
es que toda la poblacion espafiola, y en
especial la madrilena, esté informada de
la llegada de la alta velocidad a Asturias.

En el centro de Madrid, y de manera
destacada en la estacion de Atocha, es-
tara presente la marca Turismo de As-
turias con formatos llamativos. La Feria
Internacional de Turismo (Fitur) sera el
punto de partida, aunque la actividad
promocional se mantendra el resto del
ano, singularmente en temporada baja:
abril, mayo, octubre y noviembre.

También se coordina con el sector en el
lanzamiento de paquetes en los que se
pretende incorporar a las marcas turis-
ticas: Casonas Asturianas, Aldeas, Si-
drerias de Asturias y Mesas de Asturias.

Exposicion:
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MARIA CALVO: Presidenta de FADE

EL AVE LLEGA A ASTURIAS

La Voz de Asturias

«Tenemos que conseguir que las
pymes se suban al tren, que conozcan
el servicio»

En una segunda fase, se incorporara Avilés como destino y nuevos trenes de AVE y Avlo

B12.4)¢H LUIS ORDONEZ

a apertura de la Variante de Paja-
L res tendra un fuerte impacto tanto

en el numero de viajeros como en
el transporte de mercancias. El nuevo
escenario que se abre invita a ser op-
timistas y Maria Calvo, presidenta de la
Federacion Asturiana de Empresarios
(FADE), analiza el impacto que la nue-
va infraestructura tendra en la region.
En su opinién, marcara «un antes y un
después en el turismo» pero pide que
se siga trabajando «en lo que falta por
hacer» para sacar «el maximo provecho
a la inversion realizada»

-La apertura de la variante ha sido
esperada por todos los asturianos,
pero, l6gicamente, de forma especial
por los empresarios en su doble ver-
tiente para trafico de pasajeros y de
mercancias, ¢influye en sus planes
que vaya a abrir a finales de afno en
vez de primavera como se penso en
un principio?

-Ese ultimo retraso fue una pequena
decepcion para el sector turistico, que
no pudo aprovechar el impacto de la
infraestructura este verano, pero ;qué
SON UNOS Meses para una obra por la
que llevamos esperando décadas? Lo
importante ahora es que se ponga en
funcionamiento y a pleno rendimiento,
que no sigamos acumulando decepcio-
nes, continuemos trabajando en lo que
falta por hacer y saguemos el maximo
provecho a la inversion realizada.

-En lo que atane al turismo, Asturias
ha superado en los ultimos ejerci-
cios todas sus marcas de visitantes,
¢cuales son las expectativas del sec-
tor con el inicio de la alta velocidad?

-El crecimiento de los ultimos afos es
sintoma de que el sector lo esta ha-
ciendo bien, de que estamos siendo
capaces de vender fuera los muchos
atractivos de nuestra region. La Varian-
te puede y debe marcar un antes y un

después. Los turistas se concentran
especialmente en los meses de vera-
no, es algo natural en todas las regio-
nes y especialmente en las que tienen
costa, pero mas aun en aquellas que,
como Asturias, no ofrecian tiempos ni
precios competitivos que permitiesen
explotar visitas mas cortas. El tren debe
romper ahora esa dinamica y servir para
desestacionalizar esta actividad. Es im-
portante incorporar el anadir valor a la
actividad econdémica del sector. Estos
anos ha habido un gran aumento de
costes, y, aunque han aumentado los

precios, es insuficiente para cubrirlos.
Se debe hacer una promocion adecua-
da, creo que no tan enfocada en un tu-
rismo de masas en verano, sino uno de
calidad, con las ventajas que tiene As-
turias: turismo de Congresos, cultural o
deportivo.

-El Principado espera, al menos en
un principio, mas llegada de turismo
nacional, pero a medio y largo plazo
también hacia el exterior, ¢{qué pai-
ses consideran mas atractivos para
vender Asturias como destino?

«Continuemos trabajando
en lo que falta por hacer
y saquemos el maximo
provecho a la inversion
realizada»

-Sera, sin duda, un revulsivo para el
turismo nacional, especialmente para
Madrid, que es clave en toda la estra-
tegia. El sistema ferroviario espanol se
ha disefado desde su origen de forma
radial, conectando las capitales de pro-
vincia con la capital del Estado y con-
virtiéndola en el gran hub de nuestro
pais. La Variante tendra mayor impacto
en el turismo nacional que en el inter-
nacional por un motivo claro: el tren es
una opcidbn mas, no la unica. Asi que
tiene que competir con la carreteray, de
cara al extranjero, especialmente con
el avion. Hay que centrarse en promo-
cionar la conexion, primero, en aquellos
paises para los que no contamos con
conexion directa. Nuestro gran merca-
do, especialmente fuera de los periodos
vacacionales, esta en Europa y es ahi
donde hay que empezar a trabajar.

-Junto a los viajeros esta el impulso
al trafico de mercancias, pero ¢en
qué medida? Se ha hablado de una
reduccidén de hasta dos tercios de los
costes, ¢ son también sus calculos?

-Son, también, nuestros calculos. Des-
de FADE hemos estudiado el impacto
de la Variante y, especialmente, el de
la puesta en marcha de todo lo que la
rodea y complementa: ZALIA, puertos
y tramos pendientes de actualizar en
la penetracion ferroviaria asturiana. Ha-
blamos de incrementos potenciales de
PIB de hasta 400 millones en un corto-
medio plazo, pero siempre de horquillas
porque, a diferencia de lo que pasa con
el movimiento de personas, no es tan

«La Variante
puede y debe marcar
un antes y un después
en el turismo»

sencillo de cuantificar. No podemos ha-
cer una regla de tres, hay muchas va-
riables a tener en cuenta... algunas de
la propia infraestructura, como precios
y frecuencias y otras de caracter macro
como la propia produccion industrial.
Lo que podemos afirmar de forma ta-
jante es que la Variante mejora nuestra
posicion en el mercado como territorio.
Esta apertura nos aleja del aislamiento,
eliminando un handicap histérico para
nuestra industria y, a la vez, nos brinda
una oportunidad. Desde FADE llevamos
anos reclamando ambicion a las admi-
nistraciones y organismos implicados:
debemos pelear por una financiacion
europea que nos permitiria terminar el
puzle, desarrollar ZALIA y la intermo-
dalidad, adaptar el ancho entre Pola
de Lena y Gijon... contar con una re-
gion conectada, facilitar nuestros movi-
mientos de mercancias. Asturias quiere
seguir siendo industrial y ya contamos
con la experiencia y el talento y capital
humano, tenemos suelo disponible...
si le sumamos una conectividad com-
petitiva, una administracion facilitadora
y una fiscalidad adecuada creo que las
inversiones crecerian de manera expo-
nencial. El Principado ya trabaja en me-
jorar la burocracia y, aunque la fiscali-
dad se enfrente a un escollo ideoldgico,
la conectividad, por fin, esta al alcance
de nuestra mano.

-Seguramente el sector de la gran in-
dustria sea uno de los mas prepara-
dos para aumentar sus capacidades
de exportacion ¢cuales son sus ex-
pectativas en este sentido?

-Hay empresas que ya mueven por la
rampa y que se veran beneficiadas de
manera inmediata. Como ante todos
los cambios las empresas mas grandes
tienen mayor capacidad de adapta-
cion, y es por eso por lo que el tamano
de nuestras compafiias es una de las
grandes preocupaciones y de las prin-
cipales lineas de trabajo que estamos
impulsando desde FADE. Nos consta
que muchas ya miran a la Variante con
ilusion, y piensan en potenciar el trafico
ferroviario, pero aun quedan incognitas
por resolver e inversiones por hacer si
queremos que esta voluntad se mate-
rialice y generalice.

-Sin embargo, desde FADE siempre
se ha defendido que esta es tam-

bién una gran oportunidad para las
pymes, y que Asturias puede conver-
tirse en el gran puerto de Madrid en
el norte ¢en qué sentido?

-Hay que pensar que la conectividad es
un camino de ida y de vuelta. La Varian-
te nos permite traer turistas, pero tam-
bién que un empresario o trabajador lle-
gue a tiempo a una reuniéon en Madrid. ..
tiene dos vertientes y dos estrategias.
Con las mercancias ocurre lo mismo.

Debemos conseguir que las pymes se
suban al tren, que conozcan el servicio,
y crear ese ecosistema que reclama-
mos desde FADE para que la Variante
dialogue de forma eficiente con la carre-
tera. Todas las companias asturianas se
veran beneficiadas con el nuevo tunel;
pero, para maximizar su impacto, hay
que poner nuevas piezas sobre el table-
ro. El plan de FADE responde a esta ne-
cesidad. Hay que desarrollar la estacion
intermodal de la ZALIA, un espacio en el
que se den la mano trenes y camiones
conjugando la capilaridad de la carrete-
ra con la linea recta del tren.

Y la ZALIA me ayuda a responder a la
segunda parte de la pregunta, la que
nos debe hacer mirar fuera de Astu-
rias. El otro punto que resolver es la
conexion ferroviaria con los puertos,
especialmente con El Musel. Pajares
siempre ha sido una desventaja para
Asturias, nos ha hecho estar mucho
mas lejos de todo que nuestros vecinos
de la fachada cantébrica. Lo que trasla-
do siempre que puedo es que la Varian-
te cambia, por fin, el tablero: nos pone
en condiciones de competir con todos,

EL AVE LLEGA A ASTURIAS

«Debemos pelear por una
financiacion europea que nos
permitiria terminar el puzle,
desarrollar ZALIA
y la intermodalidad, adaptar el
ancho entre Pola de Lena
y Gijon...»

con Santander y con Bilbao. Asturias y
especialmente Gijon y su puerto deben
creérselo, luchar por ganar tréficos de la
meseta, reclamar inversiones, recuperar
las autopistas del mar y posicionar este
asunto como prioritario, como estrate-
gia de ciudad y de region.

-De forma paralela esta la cuestion
del Corredor Atlantico y las autopis-
tas ferroviarias, ¢hay planes ya de
empresas asturianas en ese ambito?

-No diria paralela, dirfa intrinseca. Gra-
cias al trabajo y la presion de los em-
presarios del Noroeste todas esas infra-
estructuras de las que hemos hablado
son Corredor Atlantico. La movilidad
espanola y europea tiene dos niveles: el
fisico y el burocratico y son casi igual
de importantes, porque para que el pri-
mero sea una realidad es practicamente
imprescindible que el segundo lo con-
temple.

Si el gobierno autonémico, el Ministe-
rio y finalmente la UE califica nuestras
infraestructuras de prioritarias y las in-
cluyen en los mapas de los podremos

competir por los fondos que las finan-
cien. La época en la que los estados o
comunidades corrian con estos gastos
ha quedado atras y ahora hay que com-
petir por un trozo de la tarta que todos
quieren para si. Yo quiero, y creo que
todos, que Asturias esté ahi. El Co-
rredor Atlantico naci6 obviando al No-
roeste y conseguimos entrar porque 1o
peleamos, ahora toca seguir superando
etapas, por oportunidad y obligacion.

Desde Europa nos impulsan a hacer la
transicion de la carretera al tren por una
cuestion de emisiones y que, ademas,
en Espafna tendra un impacto especial
por el compromiso que ha hecho el
Gobierno para no imponernos Nuevos
peajes...

Las autopistas ferroviarias son, en resu-
men, el subir la carga de un camion al
tren. La hoja de ruta pasa por penalizar
el vehiculo tedricamente mas contami-
nante y facilitar esa transicion. Aqui de-
bemos reclamar un especial cuidado al
sector del transporte por carretera, no
aceptando imposiciones sin alternativa,
pero también para nuestra region. Para
subir el camién al tren, primero, necesi-
taremos tener una ZALIA operativa. Se
puede tener voluntad, o incluso ideas,
pero sin la infraestructura los planes no
son sencillos. Si queremos cumplir con
Europa toca, primero, trabajar en ese
proyecto y, después, recordarles a las
administraciones que la Variante es un
gran paso, pero la deuda con Asturias
no esta pagada por haber abierto el
tunel tras 20 afios de trabajo, lo estara
cuando recuperemos las dos décadas
de tiempo perdido.
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Adif realiza pruebas de fiabilidad de mercancias en la variante de Pajares

EL AVE LLEGA A ASTURIAS

La Voz de Asturias

La puerta a una movilizacion

millonaria para las mercancias

Las demoras acumuladas para la infraestructura lastran las posibilidades de
engancharse a grandes inversiones

B2 qeH LUIS ORDONEZ

a practica totalidad del trafico de
L mercancias en Asturias, hasta

cerca del 90% segun los célculos
de la Federacion Asturiana de Empre-
sarios (FADE), se realiza por carretera.
Esto implica unos costes en el com-
bustible y también para la administra-
cion por el desgaste de las vias, una
situacion a la que en el Principado se
suman los peajes, ya que la Unica salida
a la meseta por autopista es de pago
hasta el afio 2050. Precisamente para
no extender ese sistema al comun de
la red, Espafa y Bruselas han pactado
un impulso al transporte de mercancias

por ferrocarril y esta nueva ventana esta
llena de claroscuros para Asturias.

Por un lado, Europa tiene un enorme in-
terés en promover el uso del ferrocarril
para las mercancias y esta dispuesta a
lanzar poderosos incentivos. En la re-
negociacion del Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia -que Espa-
Aa pactd con Bruselas y por el que se
ha suprimido la extension de los pea-
jes a todas las autovias- se acordd un
monto para Espana de 93.500 millones
de euros adicionales (mas de 80.000 en
créditos) para los planes y proyectos de
reconstruccion tras la pandemia. Y en
ellos estan unos 8.400 millones que es-

tan destinados a la promocién de trans-
porte por tren dentro de los planes del
documento Plan Mercancias 30.

Esta puerta se abre para Asturias, en
principio, a partir de este mes de no-
viembre, con la inauguracion de los
tuneles de la Variante de Pajares. Casi
todos los ojos estan puestos en el tra-
fico de pasajeros -el Principado espe-
ra multiplicar hasta 600.000 visitantes
anuales por ferrocarril en una reduc-
cion a tres horas de la conexion con
Madrid- pero lo cierto es que la via se
abre para trafico mixto, también para las
mercancias. Y en esa dimension estan
puestas las esperanzas de buena parte
de los sector industrial y comercial de

La reduccion de costes para
mercancias puede ser entre
un tercio y dos tercios

la comunidad. Las previsiones una vez
que empiecen a correr los trenes de alta
velocidad son que Asturias pueda du-
plicar el tréfico de mercancias desde
sus puertos a la meseta, con lo que se
podia pasar de la media de 30 trenes
diarios que hoy cruzan la decimondnica
rampa de Pajares a unos 60. Ademas,
en la cumbre de presidentes, los En-
cuentros en el Eo, entre los mandatarios
de Galicia y Asturias, el presidente del
Principado, Adrian Barbdn, ya avanzé
que los célculos del sector eran que con
la Variante de Pajares «la reduccion de
costes para mercancias puede ser entre
un tercio y dos tercios».

Problema para Asturias

Pero con las mercancias asturianas
surge un problema. En realidad, el
mismo que lastra a la comunidad desde
hace décadas, y que se presenta con
diferentes variaciones, en diferentes
ambitos, pero siempre es el mismo: los
retrasos de la administracion central.

La conexion hacia Asturias y Galicia del
Corredor Atlantico sdlo se incluyd en los
planes después de una intensa presion
de ambas comunidades -el primer dise-
Ao partia de Pais Vasco a Portugal pa-
sando por Valladolid y una oportuna co-
nexion con Madrid, que también tiene la
del Mediterraneo- de manera que todo
avanza a pasos de tortuga. Si ahora el
enlace con Gijon si aparece en los pla-
nes, no esta todavia en el Atlantic Corri-
dor, un ente en realidad relacionado con
el sector privado, que funciona a modo
de ventanilla Unica para los operadores
logisticos.

La conexion asturiana a la alta velocidad

no estuvo operativa hasta ahora (tendria
que haberlo estado ya en mayo, y con
ese retraso se sumaron nada menos
que 17 demoraras respecto a 17 anun-
cios de inauguracion) de manera que en
los planes del Plan Mercancias 30 no
aparece Asturias.

Por ejemplo, se detalla una primera
accion para la «inversion en infraes-
tructuras ferroviarias que contribuyen a
aumentar la competitividad de los tra-
ficos de mercancias con origen o des-
tino en los puertos»; pero los muelles
que se mencionan son en Barcelona,
Castellon, A Corufa, Ferrol y Sagunto;
también apeaderos en las lineas Alge-
ciras-Bobadilla, Sagunto-Teruel-Zara-
goza, Zaragoza-Reus, Huelva-Sevilla y
Bilbao-Miranda; o ampliaciones de vias
en las terminales de Lezo, Muriedas y
Escombreras. Nada para Asturias.
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La accidén dos es la que se refiera a «la puesta en servicio de una red de
nodos intermodales estratégicos, identificados como tales los que verte-
bran la red de terminales intermodales y logisticas del pais»; y los enumera,
son los siguientes:

e Nodo de Barcelona (La Llagosta y complejo Can Tunis - ZAL Prat)
e Nodo de Valencia (Valencia - Fuente San Luis)

e Nodo de Madrid (Madrid - Vicalvaro)

* Nodo de Valladolid

e Nodo de Sevilla (Sevilla - Majarabique)

e Nodo de Vitoria-Gasteiz (Jundiz)

e Nodo de Zaragoza (Zaragoza - PLAZA)

Como es evidente, ninguno de ellos esta o tiene relacion o conexion con
Asturias.

Y todo ello a pesar de que en el propio informe se recogen las cifras de
Trafico ferro-portuario en los puertos espafnoles en 2019. En esa tabla, en
el orden descendente por toneladas de mercancias movidas, Gijon apare-
ce en cuarto lugar, sélo por detras de Barcelona, Valencia y Bilbao. Pero
es que Avilés ocupa el séptimo puesto. Ambos muelles asturianos mueven
un volumen de toneladas apenas medio millén por debajo de las cifras de
Bilbao. El trafico de acero desde Asturias a Sagunto, en Valencia, es uno
de los més intensos de pais.

Gijon es el cuarto puerto
de Espana con
mas trafico ferroviario
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El futuro de la rampa de Pajares: los
posibles usos para mantener abierto
el actual trazado

La Plataforma por la Preservacion del Paso Ferroviario de Pajares propone varias alternativas para impedir
que se cierre la via que utilizan los trenes desde 1884 con la llegada de la Alta Velocidad a Asturias

L4 ESTHER RODRIGUEZ

a Alta Velocidad ya es una reali-
L dad en Asturias. La infraestruc-

tura ferroviaria que une la region
con Ledn se inaugurd tras casi 20 afios
de obras y 4.000 millones de euros in-
vertidos y los trenes comerciales ya cir-
culan por los tuneles que atraviesan la
cordillera Cantabrica.

Ante este hito que permitira acortar
el tiempo de viaje a los destinos de la
meseta, la Plataforma por la Preser-
vacion del Paso Ferroviario de Paja-
res sigue luchando por mantener viva la
histérica via por el puerto una vez entre
en funcionamiento la variante. El colecti-
vo defiende su conservacion, en primer
lugar, por su valor como «Patrimonio
Histérico de la Obra Publica» debido a
su trascendencia «desde hace casi 140
afos en la economia y en la historia de
nuestra region».

De igual modo, aseguran que su propia
magnitud, la audacia de su trazado y las
innovaciones que se han implementado
alo largo de su trayectoria hacen que el
paso ferroviario en la rampa de Pajares
sea un «muy relevante» hito, tanto na-
cional como internacionalmente. Es por
ello que consideran que «puede seguir
jugando un importante papel en las co-
municaciones ferroviarias asturianas».

Bajo esta premisa, la Plataforma para
la Preservacion del Paso Ferroviario de
Pajares sefala que la via puede ser un
complemento a la Variante para «mo-
mentos de posible congestion» o si-
tuaciones excepcionales que hagan
necesario interrumpir la circulacion por
el nuevo trazado como, por ejemplo, la
realizacion de trabajos de mantenimien-
to en los tuneles de la variante, inciden-
cias u obras de larga duracion.

También defienden que puede ser un
trazado «especializado en deter-
minados traficos» o ser usado para
pruebas, ensayos o formacion. «Existen
carencias en nuestro pais para estas
necesidades, lo que obliga en muchos
casos a salir hasta el este de Europa

«Puede ser un complemento
a la Variante para «momentos
de posible congestion»

para ensayar y probar material ferro-
viario y componentes que se fabrican
aqui», aseguran en el comunicado.

Asimismo, senalan la acogida de trenes
historicos o turisticos como otra de
las posibilidades para mantener el ser-
vicio ferroviario por el puerto de Pajares.
De esta manera, se diversificaria la ofer-
ta, se desestacionalizarian actividades
y se ayudaria a asentar poblacion en el
medio rural, segun defiende la Platafor-
ma. En este punto el colectivo manifies-
ta que «en Europa hay centenares de
asociaciones y colectivos que viajan ex-
clusivamente para tener la oportunidad
de vivir experiencias a las que este tipo
de ofertas tan especiales y exclusivas
dan respuesta».

El colectivo recuerda como el desca-
rrilamiento de un tren en el tdnel de
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San Gotardo, en Suiza, y que destrozo
varios kildbmetros de via no ha impedi-
do cortar el trafico ferroviario gracias
a mantener las conexiones con el tra-
zado antiguo. Instan por tanto ha ha-
cer lo mismo aqui. «Hasta ahora no
hemos tenido esta ventaja, no deberia
desaprovecharse», afirman. «El puerto
ferroviario todavia puede seguir desem-

pefando un importante papel tras sus
ya dilatados 140 anos de historia», ase-
veran desde el colectivo, antes de reco-
nocer que la decision sobre el futuro del
Paso Ferroviario Histérico de Pajares
debe ser «reposada, razonada y res-
ponder a andlisis técnicos que incluyan
pros y contras de uno u otro escenario
que se pueda plantear».

Un trazado
«especializado en
determinados traficos»
0 ser usado para pruebas,
ensayos o formacion
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El alto coste de mantenerla abierta

| mantenimiento de la rampa de

Pajares, tras los 3.800 millones de
euros que se han destinado a la variante
durante su construccion, viene siendo
el justo para que circulen los trenes con
absoluta seguridad, de ahi que en algu-
nos tramos la velocidad sea minima. Al
paso de una persona caminando. El tra-
yecto esta plagado de limitaciones de
velocidad por seguridad, segun vienen
reivindicando los ferroviarios, por falta
de mantenimiento. Porque el manteni-
miento ha venido siendo el justo ante
el esfuerzo inversor requerido en la
variante.

El principal obstaculo para que la rampa
pueda mantenerse abierta es el coste
que implicaria el mantenimiento de la
infragstructura -con piezas de mas de
medio siglo- a través de sus casi 70 tu-
neles. Calculan que solo en poner en un
estado «6ptimo» de seguridad y de ca-
lidad el coste de la inversion requerida
serfa de un minimo de 150 millones de
euros. Una inversion que resulta inasu-
mible ahora mismo. Segun estimacio-
nes del gestor de infraestructuras Adif,
mantener abierto el actual trazado de la

Mantener abierto el actual
trazado de la centenaria rampa
supondria un gasto de unos
700 millones de euros en
15 anos

centenaria rampa supondria un gasto
de unos 700 millones de euros en 15
anos, a sumar al del mantenimiento
anual de la variante.

En el Ministerio de Transportes, cuan-
do en abril se informd de que se es-
taban explorando los usos turisticos y
comerciales que podia tener la rampa
de Pajares una vez cerrada al trafico, se
puso de manifiesto que los costes de
mantenimiento de la rampa son muy
elevados y que no es logico mantenerla
cuando se han invertido cerca de 4.000
millones en la variante y hay un doble
tunel de 25 kilémetros que permite dar
respuestas en términos de seguridad en
caso de cualquier incidente.

Foto: Patrimoniuindustrial.com

Pueblos que se quedan sin tren

e cerrarla, también habria que cerrar por seguridad todas sus entradas y sa-

lidas. EI mantenimiento seria minimo, centrado en que no caigan los tuneles.
O se cerrarfa con hormigén. Sin uso, serfa un peligro entrar en sus tuneles. De
cerrarla, se quedan sin tren todos los pueblos por los que pasa el trayecto desde
La Robla a Pola de Lena. En principio, salvo que se habilite servicio entre Ledn y
Villamanin.
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